
หน่วยการเรียนรู้ที ่6

ระบบมาตรวดัและไฟหน้าตัด
(Instrument Panel Systems)

 การท างานของระบบต่างๆ ในรถยนต์มคีวามจ าเป็นตอ้งแสดงสญัญาณหรอืค่าต่างๆ ใหผู้ข้บัขีไ่ดรู้ ้เพื่อผูข้บัขีจ่ะไดป้รบั 
แก้ไขเพิ่มเติม ในกรณีที่การท างานของระบบใดระบบหนึ่งในรถยนต์ไม่สมบูรณ์ ระบบมาตรวัด (ซึ่งประกอบด้วยเกจวัด มิเตอร์วัด) 
และระบบไฟหน้าปัด จงึมคีวามจ าเป็นส าหรบัใชแ้สดงสญัญาณ หรอืบอกค่าต่างๆ แก่ผูข้บัขี ่เช่น บอกค่าความเรว็รอบของ
เครือ่งยนต ์คา่ความรอ้นของเครือ่งยนต ์คา่ระดบัน ้ามนัเชือ้เพลงิ คา่แรงดนั และไฟสญัญาณเตอืนต่างๆ 
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มาตรวดัและแผงหน้าปัด

ส่วนประกอบระบบมาตรฐานวดัและหน้าปัด
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ประกอบด้วย
 1. มาตรวดัอุณหภูมขิองน ้าในระบบระบายความรอ้นของเครื่องยนต์ บอกค่าเป็น C (Cold) คอื อุณหภูมติ ่า และค่า H 

(Hot) คอื อุณหภมูสิงู
 2. มาตรวดัแรงดนัน ้ามนัเครือ่งในระบบหล่อลื่นของเครือ่งยนต์ บอกว่าเป็น L (Low) คอื แรงดนัต ่า และค่า H (High) คอื 

 แรงดนัสงู
 3. มาตรวดัระดบัน ้ามนัเชือ้เพลงิบอกระดบัน ้ามนัเชือ้เพลงิในถงัโดยประมาณเป็นค่า E (Empty) คอื น ้ามนัก าลงัจะหมด 
  และ F (Full) คอื น ้ามนัเตม็ถงั
 4. มาตรวดัรอบเครือ่งยนตช์ีบ้อกความเรว็รอบเป็นรอบ/นาท ีโดยตวัเลขทีอ่่านไดค้ณูดว้ย 1,000
 5. มาตรวดัความเรว็และมาตรวดัระยะทาง มาตรวดัความเรว็บอกเป็น กม ./ช.ม. หรอื ไมล์/ช.ม. มาตรวดัระยะทางบอก
  ระยะทางทีร่ถวิง่ทัง้หมด และมาตรตัง้วดัระยะทางเป็นเทีย่ว โดยกอ่นออกรถตอ้งตัง้ปุ่ มปรบัคา่ศนูยก์อ่น
 6. ไฟสญัญาณเตอืนประกอบดว้ย สญัญาณเตอืนไฟเลีย้ว/ฉุกเฉนิ สญัญาณเตอืนเบรกมอื และเตอืนน ้ามนัเบรก สญัญาณ
  เตอืนไฟสูง สญัญาณเตอืนแรงดนัน ้ามนัเครื่อง สญัญาณเตอืนไฟชารจ์ สญัญาณเตอืนน ้าในระบบเชือ้ เพลงิ (ดเีซล) 

 สญัญาณเตอืนโชก้ สญัญาณเตอืนเขม็ขดันิรภยั สญัญาณเตอืนระดบัน ้ามนัเชือ้เพลงิและสญัญาณเตือนประตู
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ระบบวดัอณุหภมิูเคร่ืองยนต์
 หน้าท่ี ตรวจสอบอุณหภูมขิองน ้าหล่อเยน็ภายในเครื่องยนต์ เพื่อใหผู้ข้บัรถยนต์ไดท้ราบถงึสภาวะความรอ้นทีเ่กดิจาก  
การท างานของเครือ่งยนต ์เพราะถา้เครือ่งยนตร์อ้นเกนิคา่อุณหภมูทิีก่ าหนด จะท าใหเ้กดิความเสยีหายแกเ่ครือ่งยนต ์ เ ช่ น
ฝาสบูโกง่ เสือ้สบูรา้ว เป็นตน้

มาตรวดัอณุหภมิู
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มาตรวดัแบบใบ-เมทลั

หลกัการท างาน 
 กระแสไฟจากแบตเตอรีผ่า่นสวติชข์ ัว้ AM(B) ออกจาก IG ผา่นฟิวสเ์ขา้หน้าปัดเกจวดัอุณหภมู ิ(ขัว้บวก) ผา่นขดลวดของ
เกจวดัอุณหภมูอิอก (ขัว้ลบ) มาทีต่วัถ่ายความรอ้นผา่นค่าความตา้นทานทีต่วัถ่ายความรอ้นลงกราวดท์ี่เครือ่งยนต์ ในขณะที่
เครื่องยนต์เยน็ความต้านทานของตวัถ่ายความรอ้นมมีาก กระแสไฟไหลในวงจรน้อยท าใหเ้ขม็หน้าปัดกระดกิขึ้ นน้อย เมื่อ 
เครือ่งยนตร์อ้น ความตา้นทานของตวัถ่ายความรอ้นจะน้อยลงท าใหก้ระแสไหลในวงจรไดม้าก การเหนี่ยวน าเกดิขึน้มาก เขม็
หน้าปัดจะกระดกิขึน้มากเชน่เดยีวกนั
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ส่วนประกอบ
 1. แบตเตอรีต่น้ก าลงัจา่ยไฟฟ้ากระแสตรง 12 โวลต ์หรอื 24 โวลต์
 2. สวติชก์ุญแจ ส าหรบัตดั-ต่อและก าหนดทศิทางการใชง้าน โดยใชข้ ัว้ B(AM) และ IG 
 3. ฟิวส ์ป้องกนัความเสยีหายจากกระแสไฟเกนิในระบบ
 4. แหลง่จา่ยแรงดนัคงที ่นิยมใชโ้วลเตจเรก็กเูลเตอรเ์ป็นตวัควบคุมใหแ้รงดนัเขา้มาตรวดัต่างๆ ใหค้งที่
 5. มาตรวดัหรอืเกจวดัอุณหภมู ิส าหรบับอกคา่อุณหภมูขิองน ้าหลอ่เยน็ภายในเครือ่งยนต ์ทีน่ิยมใชใ้นปัจจุบนั เป็นแบบ
  ขดลวดเหนี่ยวน า ประกอบดว้ย
  ขดลวดขดท่ี 1 ต่อกระแสไฟจากขัว้ IG ผา่นขดลวดลงกราวด ์ท าใหแ้รงดนัไฟฟ้าและความเขม้ของสนามแมเ่หลก็คงที่
  ขดลวดขดท่ี 2 ต่อกระแสไฟจากขัว้ IG ผ่านขดลวด ผ่านค่าความต้านทานที่ตัวถ่ายความร้อนลงกราวด ์
 เมื่อเครื่องยนต์เย็นค่าความต้านทานของตัวถ่ายความร้อนจะมาก ท าให้แรงดันและความเข้มของสนามแม่เหล็กที่ขดลวดขดที่ 2 
 น้อยกวา่ขดที ่1 เหนี่ยวน าใหฐ้านเขม็ชีใ้หก้ระดกิมาทางดา้นอุณหภมูติ ่า (C) แต่เมือ่เครือ่งยนตท์ างาน ความรอ้นจะสงูขึน้ 

คา่ความรอ้นถูกสง่ผา่นน ้า ผา่นตวัถ่ายความรอ้น ท าใหค้่าความตา้นทานทีต่วัถ่ายความรอ้นลดลง แรงดนัและความเขม้
 ของสนามแมเ่หลก็ในขดลวดขดที ่2 มมีากกวา่ขดที ่1 เหนี่ยวน าใหฐ้านเขม็ชีด้งึเขม็ชีใ้หก้ระดกิมาทางดา้นอุณหภูมสิงู (H) 

บอกคา่อุณหภมูภิายในเครือ่งยนตต์ามสภาวะการท างานของเครือ่งยนตใ์นขณะนัน้
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6. ตวัถ่ายความรอ้นภายในเป็นคา่ความตา้นทานท าดว้ยวตัถุ ซึง่สามารถเปลีย่นแปลงความตา้นทานไดต้ามอุณหภูม ิถา้
อุณหภมูติ ่า คา่ความตา้นทานจะมาก และถา้อุณหภมูสิงูขึน้ คา่ความตา้นทานจะคอ่ยๆ ลดลง ตวัถ่ายความรอ้นจะตดิตัง้อยูก่บั
ระบบน ้าหลอ่เยน็ โดยความรอ้นของเครือ่งยนต์จะถูกสง่ผา่นน ้าหล่อเยน็มายงัตวัถ่ายความรอ้น ท าใหเ้กิดการเปลีย่นแปลงค่า
ความตา้นทาน

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ขดลวดท่ี 2 

ขดลวดท่ี 2 

มาตรวดัแบบขดลวดเหน่ียวน า ตวัถ่ายความร้อนหรือปุ่ มความร้อน
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ระบบวดัและสญัญาณแรงดนัน ้ามนัเครื่อง
 หน้าท่ี เตอืนใหผู้ข้บัขีไ่ดท้ราบถงึสภาวะแรงดนัน ้ามนัเครือ่งทีใ่ชห้ลอ่ลืน่ภายในเครือ่งยนต์วา่อยูใ่นสภาพปกตหิรอืไม ่
โดยการใชเ้กจวดัแรงดนัและหลอดไฟสแีดงเป็นสญัญาณเตอืน

ส่วนประกอบระบบวดัแรงดนัน ้ามนัเคร่ือง
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หลกัการท างาน 
 วงจรวดัแรงดนัน ้ามนัเครื่อง กระแสไฟจากขัว้ IG ของสวติช์กุญแจไหลผ่านฟิวส์เขา้เกจวดัแรงดนัน ้ามนัเครื่อง ผ่าน
ขดลวดของเกจวดัออกมาทีต่วัรบัสญัญาณแรงดนัน ้ามนัเครื่อง ซึ่งเป็นความต้านทานทีเ่ปลีย่นค่าได้ เมื่อแรงดนัต ่าค่าความ
ตา้นทานมาก กระแสไหลในวงจรน้อย ถา้แรงดนัสงูขึน้ คา่ความตา้นทานจะน้อยลง กระแสไหลในวงจรจะมากขึน้ เขม็หน้าปัด
ทีเ่กจวดัจะกระดกิ ขึน้มาก เพือ่บอกใหท้ราบวา่มแีรงดนัน ้ามนัเครือ่งในวงจรมาก

วงจรวดัแรงดนัน ้ามนัเครื่อง
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ส่วนประกอบ
 1. แหล่งจ่ายกระแสไฟ สวติช์กุญแจและชุดควบคุมแรงดนัไฟฟ้า มาตรวดัทุกวงจรใช้ร่วมกนั จงึขอกล่าวถึงเฉพาะ
อุปกรณ์ทีแ่ตกต่างกนั คอื
  1.1 มาตรวดั หรอืเกจวดัแรงดนัน ้ามนัเครือ่งประกอบดว้ยขดลวด 2 ขด คอื
   ขดลวดท่ี 1 ต่อกระแสไฟจากขัว้ IG ผา่นขดลวด ผา่นความตา้นทานทีต่วัรบัสญัญาณ (Oil Pressure Receiver) 

 ลงกราวดท์ีเ่ครือ่งยนต์
   ขดลวดท่ี 2 ต่อกระแสไฟจากปลายขดที ่1 ผา่นขดที ่2 ต่อลงกราวด์
 เมื่อแรงดันน ้ ามันเครื่องน้อย แผ่นไดอะแฟรมที่ตัวรับสัญญาณจะยุบตัว ตัวปรับจะปรับลดค่าความต้านทานลง 
ท าให้แรงดันและความเข้มของสนามแม่เหล็กที่ขดลวดขดที่ 1 มากกว่าขดที่ 2 จึงเหนี่ยวน าให้ฐานเข็มชี้กระดิกมาทางด้านแรงดันต ่ า (L) 
แต่เมื่อแรงดนัน ้ ามนัเครื่องมมีากจะดนัให้แผ่นไดอะแฟรมพองตวัไปดนัตัวปรบัให้ปรบัค่าความต้านทานเพิม่ขึ้น แรงดนั
และความเขม้ของสนามแมเ่หลก็ทีข่ดลวดขดที ่1 น้อยกวา่ขดที ่2 จงึเหนี่ยวน าใหฐ้านเขม็ชีก้ระดกิมาทางดา้นแรงดนัสงู (H)

มาตรวดัหรือเกจวดั
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1.2ตวัรบัสญัญาณ (Oil Pressure Receiver) 
  ท าหน้าที่ปรบัค่าความต้านทานให้เพิม่ขึ้นหรอืลดลง โดยการยุบหรอืพองตวัของแผ่น ไดอะแฟรม ซึ่งจะยุบตวัเมื่อ
แรงดนัน ้ามนัเครือ่งในเครือ่งยนตน้์อย และจะพองตวัเมือ่แรงดนัน ้ามนัเครือ่งในเครือ่งยนตเ์พิม่ขึ้น

ตวัรบัสญัญาณ
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2. วงจรไฟสัญญาณแรงดันน ้ามนัเครื่อง  กระแสไฟจากขัว้ IG ของสวิตช์กุญแจไหลผ่านฟิวส์เข้าขัว้บวกของ
ไฟสญัญาณแรงดนั ไหลผ่านหลอดออกขัว้ลบไปที่สวติช์แรงดนัน ้ามนัเครื่องในต าแหน่งที่ต่อวงจรลงกราวด์  เมื่อเปิดสวติช์
กุญแจต าแหน่ง “ON” และ “ST” ไฟสญัญาณจะสว่าง เมื่อเครื่องยนต์ตดิ แรงดนัน ้ามนัเครื่องจากปัม๊จะดนัใหส้วติช์แรงดนั
น ้ามนัเครื่องตดัวงจร ไฟสญัญาณแรงดนัจะดบั ซึ่งแสดงว่าแรงดนัน ้ามนัเครื่องในเครื่องยนต์ปกต ิถ้า ไฟสญัญาณสว่างอยู่
ตลอดเวลาแสดงวา่แรงดนัน ้ามนัเครือ่งมไีมพ่อหรอืไมม่เีลย ใหร้บีดบัเครือ่งยนตแ์ละแกไ้ขทนัที

วงจรไฟเตือนแรงดนัน ้ามนัเครื่อง
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ส่วนประกอบ
 1. หลอดไฟเตอืนแรงดนัน ้ามนัเครือ่ง เป็นหลอดไฟเตอืนขนาด 1.4 วตัต์ ตดิตัง้อยูบ่นหน้าปัด มสีวติชแ์รงดนัเป็นตวัตดั-ต่อวงจรลงกราวด์
ที่เครื่องยนต์ โดยจะต่อวงจรให้ไฟเตือนสว่างเมื่อแรงดันน ้ ามันเครื่องที่เครื่องยนต์ต ่ าหรือไม่มีแรงดัน และจะตัดวงจรให้ไฟเตือน
ดบัเมือ่แรงดนัน ้ามนัเครือ่งในเครือ่งยนตม์เีพยีงพอ
 2. สวติช์แรงดนัน ้ามนัเครื่องเป็นสวติช์แบบปกติปิด ต่อลงกราวด์ในตวัติดตัง้อยู่กบัวงจรน ้ามันเครื่องยนต์ โดยนิยม
ตดิตัง้อยูใ่กลก้บัชุดกรองน ้ามนัเครือ่ง สวติชน์ี้จะต่อวงจรเมือ่แรงดนัน ้ามนัเครือ่งต ่าหรอืไม่มแีรงดนั แต่ถา้แรงดนัน ้ามนัเครือ่ง
ในเครือ่งยนตส์งู จะดนัใหส้วติชแ์รงดนัตดัวงจรใหไ้ฟเตอืนดบั

สวิตชแ์รงดนัหลอดไฟเตือน
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ระบบวดัระดบัน ้ามนัเช้ือเพลิง
 หน้าท่ี
 1. บอกระดบัน ้ามนัเชือ้เพลงิในถงัน ้ามนัของรถยนตด์ว้ยเกจวดั
 2. แจง้สญัญาณเตอืนดว้ยหลอดไฟสแีดง เพือ่ใหผู้ข้บัขีท่ราบวา่น ้ามนัเชือ้เพลงิในถงัก าลงัจะหมด

เกจวดัแบบขดลวดความร้อน เกจวดัแบบขดลวดเหน่ียวน า
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หลกัการท างาน 
1. วงจรเกจวัดระดับน ้ ามันเช้ือเพลิง กระแสไฟจากขัว้ IG ของสวิตช์กุญแจไหลผ่านฟิวส์เข้าเกจวัดระดับน ้ ามันเชื้อเพลิง

ที่ข ัว้บวกออกขัว้ลบ ผ่านเข้าสวิตช์ลูกลอยที่ถังน ้ ามัน สวิตช์ลูกลอยมีขาลูกลอยท าหน้าที่เปลี่ยนค่าความต้านทานที่ สวิตช์ลูกลอย 
โดยเปลี่ยนแปลงตามระดบัน ้ามนัเชื้อเพลงิ ถ้าระดบัน ้ามนัต ่า ค่าความต้านทานจะมาก ท าให้กระแสไฟไหล ในวงจรน้อย 
เข็มหน้าปัดของเกจวัดกระดิกขึ้นน้อย ถ้าระดับน ้ ามันสูง ความต้านทานจะน้อยลงกระแสไฟไหลในวงจรได้มาก เข็มกระดิกขึ้นมาก 
แสดงวา่มนี ้ามนัเชือ้เพลงิในถงัมากเชน่เดยีวกนั

2. วงจรสญัญาณเตือนระดบัน ้ามนัเช้ือเพลิง กระแสไฟจากขัว้ IG ของสวติชก์ุญแจไหลผา่นฟิวส ์จากฟิวสเ์ขา้ขัว้บวก
ของหลอดไฟสญัญาณเตอืน ผ่านไส้หลอดออกขัว้ลบเขา้สวติช์ระดบัน ้ามนัเชื้อเพลงิ เมื่อน ้ามนัเชื้อเพลงิต ่าใกล้จะหมดถงั 
สวติชจ์ะต่อวงจรลงกราวด ์ไฟสญัญาณจะสวา่ง ถา้ระดบัน ้ามนัปกต ิสวติชจ์ะตดัวงจร ไฟสญัญาณจะดบั
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ส่วนประกอบ
 1. มาตรวดัหรือเกจวดัระดบัน ้ามนัเช้ือเพลิง ประกอบด้วย ขดลวด 2 ขด ลกัษณะการท างานเหมอืนกบัมาตรวดั
อุณหภูมิเครื่องยนต์ การควบคุมแรงดันและความเข้มของสนามแม่เหล็กของขดลวดขดที่ 2 ขึ้นอยู่กับการปรับค่า
ความตา้นทานของสวติชล์กูลอย ซึง่ขึน้ลงตามระดบัน ้ามนั และภายในมาตรวดัระดบัน ้ามนัเชือ้เพลงิยงัมีหลอดไฟเตอืนน ้ามนั
เชือ้เพลงิน้อย ขนาดประมาณ 1-4 วตัต ์อยูอ่กี 1 ชดุ โดยจะต่อวงจรพว่งกบัสวติชล์กูลอยเชน่เดยีวกนั

ต าแหน่งเกจวดั
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2. สวิตชล์กูลอย ประกอบดว้ยวงจร 2 วงจร คอื
  2.1 วงจรควบคุมมาตรวัดระดับน ้ามันเช้ือเพลิง ประกอบด้วย ความต้านทานซึ่งสามารถปรับค่าได้ตามระดับขาลูกลอย 
ถ้าระดับน ้ ามันเชื้อเพลิงต ่ า ระดับลูกลอยจะต ่ าลง ขาลูกลอยจะปรับค่าความต้านทานให้มากขึ้น ท าให้แรงดันไฟฟ้าและความเข้ม
ของสนามแม่เหล็กเหนี่ยวน าให้เข็มชี้มายังต าแหน่งน ้ ามันน้อย (E) แต่ถ้าระดับน ้ ามันมากลูกลอยลอยสูงขึ้น ขาลูกลอยจะปรับค่า
ความตา้นทานใหน้้อยลง แรงดนัไฟฟ้าและความเขม้สนามแมเ่หลก็ของขดลวดขดที ่1 มากกวา่ขดที ่2 จะเกดิการเหนี่ยวน าให้
เขม็ชีม้าทีต่ าแหน่งน ้ามนัมาก (F)

2.2 วงจรไฟเตือนน ้ามันเช้ือเพลิงน้อย ลักษณะเป็นสวิตช์ตัด-ต่อวงจรไฟเตือน เมื่อน ้ ามันเชื้อเพลิงน้อย (ต าแหน่ง E) 
สวติชจ์ะต่อวงจรใหไ้ฟเตอืนสวา่ง แต่ถา้น ้ามนัเชือ้เพลงิมาก สวติช ์จะตดัวงจรใหไ้ฟเตอืนดบั

สวิตชล์กูลอย เซน็เซอรร์ะดบัน ้ามนั
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ระบบวดัรอบเครื่องยนตแ์ละความเรว็ของรถยนต์
 หน้าท่ี บอกความเรว็รอบของเครือ่งยนตใ์นขณะทีร่ถยนตใ์ชง้านเป็นรอบต่อนาท ี(rpm) โดยการรบัสญัญาณจากคอยลข์ ัว้ลบ

หลกัการท างาน 
 กระแสไฟจากขัว้ IG ของสวติชก์ุญแจผ่านฟิวส ์จากฟิวสเ์ขา้ขัว้บวกของมเิตอรว์ดัรอบจากมเิตอรจ์ะต่อลงกราวด์ข ัว้ลบ 
ส่วนอีกขัว้หนึ่งจะต่อมารับสญัญาณที่ข ัว้ลบของคอยล์ ในจังหวะหน้าทองขาวเปิด สญัญาณจะถูกส่งมาที่ เกจวัด กระตุ้นให้เข็มหน้าปัด
ทีเ่กจวดับอกความเรว็รอบของเครือ่งยนตเ์ป็นรอบต่อนาที

วงจรวดัรอบเครื่องยนต์
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ส่วนประกอบ
 มเิตอรห์รอืมาตรวดัรอบบอกคา่ความเรว็รอบของเครือ่งยนตเ์ป็นรอบ/นาท ีโดยคา่ทีอ่่านไดต้ามหน้าปัดตอ้ง คณูดว้ย 1,000 เสมอ
 การท างาน
 ภายในตัวมาตรวดัรอบ ประกอบด้วย วงจรไฟใช้งานต่อจากขัว้ IG และวงจรไฟกระตุ้นให้นับรอบ ซึ่งได้จากขัว้ลบของคอยล์จุดระเบิด 
การกระตุน้จะเป็นจ านวนครัง้เทา่กบัจ านวนครัง้ทีจุ่ดระเบดิ มาตรวดัรอบจะแปลจ านวนครัง้ใหเ้ป็นจ านวนรอบ โดยบอกจ านวน
รอบตวัเขม็ชีห้รอืตวัเลขทีห่น้าปัดของมาตรวดัรอบ ขัว้ทีใ่ชต้่อวงจรไฟเขา้มาตรวดัรอบ ประกอบดว้ย ไฟจาก IG ไฟกระตุ้น
จากขัว้ลบคอยลแ์ละขัว้ครบวงจรทีก่ราวด์

มิเตอรว์ดัรอบ
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ระบบไฟสญัญาณเตือน
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เมือ่เปิดสวติชก์ุญแจต าแหน่ง “ON” โดยยงัไมส่ตารต์เครือ่งยนต ์ไฟเตอืนชารจ์แรงดนัน ้ามนัเครือ่งจะสวา่งและจะดบัเมือ่
เครือ่งยนตต์ดิไดร้ะยะหนึ่ง
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นาฬิกา
  นาฬิกาแบบเขม็
  การตัง้เวลา ใหด้งึปุ่ มแลว้หมนุไปทางขวาหรอืซา้ย
  นาฬิกาแบบตวัเลข
  นาฬกิาแบบนี้มตีวัเลขบอกเวลาปรากฏตลอดเวลา และเมือ่สวติชก์ุญแจอยูใ่นต าแหน่ง “ACC” หรอื “ON” หรอืเมือ่เปิด
สวติชไ์ฟ ไฟเรอืงแสงจะตดิขึน้มา

นาฬิกาแบบเขม็ นาฬิกาแบบตวัเลข
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การปรบัเวลา 
 หมุนปุ่ มทวนเขม็นาฬกิาเมื่อต้องการใหต้วัเลขชัว่โมงเพิม่ขึน้ และหมุนปุ่ มตามเขม็นาฬิกา เมื่อต้ องการใหต้วัเลขนาที
เพิม่ขึน้
 การตัง้เวลา
 ถ้าต้องการใหเ้วลาตรงกบัเวลามาตรฐาน เช่น ฟังจากวทิยุ สามารถปรบัเวลาได ้โดยกด “ปุ่ มปรบั” เช่น ถ้ากดปุ่ มปรบั
ขณะทีอ่ยูร่ะหวา่ง 8.00-8.29 เวลาจะถูกปรบัเป็น 8.00 ถา้เวลาอยูร่ะหวา่ง 8.30-8.59 เวลาจะเปลีย่นเป็น 9.00 
 ถา้ถอดขัว้แบตเตอรีอ่อกแลว้ใสก่ลบัใหม ่ตวัเลขบนนาฬกิาจะกะพรบิและปรากฏตวัเลขเป็น 01.00 ตอ้งตัง้เวลาใหม่
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