
หน่วยการเรียนรู้ที ่5

ระบบอ านวยความสะดวก
(Facility Systems)

ในรถยนตท์ัว่ไปนอกจากระบบต่างๆ ทีจ่ าเป็นส าหรบัการใชง้านแลว้ ระบบอ านวยความสะดวกเป็นระบบเสรมิเพือ่ชว่ยให้
บรรยากาศของการขบัขีเ่ป็นไปอยา่งสะดวกสบาย เหมาะสมและปลอดภยัในสภาวะต่างๆ เชน่ ระบบปัดน ้าฝน ชว่ยปัดกระจก
ใหม้องเหน็ดา้นหน้าและดา้นหลงัไดช้ดัเจนท าใหป้ลอดภยัต่อการขบัขี ่วทิยุรถยนต์ชว่ยผอ่นคลายอารมณ์ ลดความเครยีดใน
การขบัขี ่พดัลมระบายความรอ้น ชว่ยระบายความรอ้นใหแ้กเ่ครือ่งยนต์
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ระบบปัดน ้ำฝนและฉีดน ้ำล้ำงกระจก
 ปัดน ้ำฝน (Wiper)
 หน้ำท่ี
 1. ปัดน ้ าฝนออกจากกระจกบังลมหน้าและหลังรถยนต์ในขณะฝนตก ท าให้ผู้ขบัขี่สามารถมองเห็นถนนและขบัรถได้อย่างปลอดภัย
 2. ปัดท าความสะอาดกระจกบงัลมหน้าและหลงัรถยนต ์โดยท างานรว่มกบัชดุฉดีน ้าลา้งกระจก

ส่วนประกอบระบบน ้ำฝนและฉีดน ้ำล้ำงกระจก

 รำยละเอียด
  1. สวติชปั์ดน ้าฝนประกอบดว้ยสวติชปั์ดน ้าฝนและฉดีน ้าล้างกระจก

2. ฝาครอบนอต
3. ชดุกา้นและใบปัดน ้าฝน
4. มอเตอรปั์ดน ้าฝน
5. แผงดกัลมหน้า
6. ขาต่อ
7. ทอ่น ้าลา้งกระจก
8. หวัฉดีน ้าลา้งกระจก
9. ทอ่น ้าลา้งกระจก

10. ถงัน ้าลา้งกระจก
11. มอเตอรฉ์ดีน ้าลา้งกระจก
12. ตวัยดึถงัน ้าลา้งกระจก
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วงจรปัดน ้ำฝน
 แบบสวิตชอ์ยู่หลงัมอเตอรปั์ดน ้ำฝน

วงจรปัดน ้ำฝนและฉีดน ้ำล้ำงกระจกแบบสวิตชอ์ยู่หลงั
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หลกักำรท ำงำน แบบสวิตชอ์ยู่หลงัมอเตอร์
1.ต ำแหน่ง LO หรือ +1 ไฟจากแบตเตอรี่ผ่านขัว้ B สวติช์จุดระเบิดออกขัว้ ACC ผ่านฟิวส์เขา้ขัว้ B ของมอเตอร ์

ออกขัว้ LO หรอื +1 เขา้สวติชปั์ดน ้าฝนผา่นขัว้ LO ผา่นสวติชล์งกราวด ์ต าแหน่งนี้มอเตอรห์มนุชา้ ปัดน ้าฝนปัดชา้
2.ต ำแหน่ง HI หรือ +2 ไฟเขา้ขัว้ B ของมอเตอร์ ผ่านออกขัว้ HI หรอื +2 เขา้ขัว้ HI ของสวิตช์ และต่อลงกราวด ์

ต าแหน่งนี้ไฟเขา้เตม็เฟส มอเตอรห์มนุเรว็ ปัดน ้าฝนปัดเรว็
3.ต ำแหน่งหยุดขัว้ S จะต่อกบัขัว้ LO ลงกราวด์ที่สวิตช์หน้าแปลนของมอเตอร์ มอเตอร์จะหมุนไปอีกระยะหนึ่งจนก้านปัดน ้าฝน

ถงึต าแหน่งหยุด สวติชห์น้าแปลนจะตดัขัว้ S ไม่ใหส้มัผสัลงกราวด์ มอเตอรปั์ดน ้าฝนจะหยุดหมุน ปัดน ้าฝนจะหยุดท างาน
ทีต่ าแหน่งปัดใบปัด
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วงจรปัดน ้ำฝน
 แบบสวิตชอ์ยู่หน้ำมอเตอรปั์ดน ้ำฝน

วงจรปัดน ้ำฝนแบบมีต ำแหน่งปัดเป็นช่วงๆ วงจรปัดน ้ำฝนแบบธรรมดำ
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1.ต ำแหน่งปัดช้ำ กระแสไฟจากแบตเตอรีไ่หลผ่านสวติชจ์ุดระเบดิขัว้ B ออก IG ผ่านฟิวส์ เขา้สวติช์ปัดน ้าฝนขัว้ B 
ออกขัว้ +1 เขา้มอเตอรปั์ดน ้าฝนผา่นลงกราวด ์มอเตอรห์มนุชา้ปัดน ้าฝนปัดชา้

2.ต ำแหน่งปัดเรว็ กระแสไฟฟ้าจากขัว้แบตเตอรีไ่หลผา่นสวติชจ์ุดระเบดิขัว้ B ออก IG ผา่นฟิวสเ์ขา้สวติชปั์ดน ้าฝนขัว้ 
B ออกขัว้ +2 เขา้มอเตอรปั์ดน ้าฝนผา่นลงกราวด ์มอเตอรห์มนุเรว็ ปัดน ้าฝนปัดเรว็

3.ต ำแหน่งหยุด ในต าแหน่ง “OFF” สวติช์ปัดน ้าฝนขัว้ S ต่อกบัขัว้ +1 หน้าแปลน L ต่อกบัขัว้ S ไฟไหลผ่านขัว้ S 
ผา่นขัว้ +1 เขา้มอเตอรล์งกราวด ์มอเตอรจ์ะหมนุจนกระทัง่กา้นปัดน ้าฝนมาถงึต าแหน่งหยดุหน้าแปลน L ถูกตดัออกจากขัว้ S 
มอเตอรจ์ะหยดุหมนุ

4.ต ำแหน่งปัดเป็นช่วง คือ ต าแหน่ง “INT” มอเตอร์ปัดน ้ าฝนจะท างานช่วงเวลาหนึ่งแล้วหยุดท างานเป็นช่วงๆ 
ตลอดเวลา โดยการควบคุมของรเีลยค์วบคุมเวลา

5.ต ำแหน่ง “MIST” คือ ต าแหน่งที่กดปัดแล้วสปริงจะดนัให้สวิตช์ปัดน ้ าฝนกลบัมาในต าแหน่งปิดเอง ใช้ในกรณี
ทีต่อ้งการปัดครัง้เดยีวแลว้หยดุเอง

6.ต ำแหน่งฉีดน ้ำล้ำงกระจก กระแสไฟจากขัว้ IG ฟิวสผ์า่นมอเตอรฉ์ดีน ้า ผา่นขัว้ W ทีส่วติชปั์ดน ้าฝน ในต าแหน่งฉีด
น ้า ขัว้ W ต่อกบั E กระแสไฟไหลผา่นขัว้ E ลงกราวด ์ท าใหก้ระแสไฟครบวงจร มอเตอรฉ์ีดน ้าหมุนขบัปัม๊น ้าซึง่ตดิอยูก่บัตวั
มอเตอรใ์หปั้ม๊น ้าจากถงัเกบ็น ้าขึน้ไปหวัฉดีลา้งกระจก
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ส่วนประกอบของชุดปัดน ้ำฝนและฉีดน ้ำล้ำงกระจก
1. มอเตอร์ปัดน ้ ำฝน ท าหน้าที่หมุนปัดน ้ าฝน โดยทัว่ไปจะหมุนเป็นวงกลม 2 ความเร็ว คือ ความเร็วต ่ า และความเร็วสูง 

บรเิวณหน้าแปลนประกอบด้วยอุปกรณ์ควบคุมการเกบ็ใบปัด  น ้าฝนใหก้ลบัมาในต าแหน่งเดมิ ไม่ว่าจะปิดสวิตชปั์ดน ้าฝน
ทีต่ าแหน่งใดกต็ามเป็นการชว่ยป้องกนัไมใ่หใ้บปัดน ้าฝนคา้งเมือ่ปิดสวติช์

มอเตอรปั์ดน ้ำฝน

ส่วนประกอบของมอเตอรปั์ดน ้ำฝน
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2. สวิตชปั์ดน ้ำฝน ท าหน้าทีค่วบคุมการท างานของระบบปัดน ้าฝนในต าแหน่งปัดชา้ ปัดเรว็เป็นช่วงๆ ปัดแลว้หยุดเอง 
เกบ็ใบปัด และฉดีน ้าลา้งกระจก ตามวงจรจากรปูที ่5.7 ดงันี้คอื

2.1 ต าแหน่งปิด (OFF) ในต าแหน่ง “OFF” สวติชปั์ดน ้าฝนขัว้ S ต่อกบัขัว้ +1 หน้าแปลน L ต่อกบัขัว้ S ไฟไหลผา่น
ขัว้ S ผา่นขัว้ +1 เขา้มอเตอรล์งกราวด์ มอเตอรจ์ะหมุนจนกระทัง่กา้นปัดน ้าฝนมาถงึต าแหน่งหยุดหน้าแปลน L ถูกตดัออก
จากขัว้ S มอเตอรจ์ะหยดุหมนุ

แสดงต ำแหน่งสวิตชปั์ดน ้ำฝน
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2.2 ต าแหน่งปัดเป็นช่วงๆ (INT) ต าแหน่ง “INT” มอเตอร์ปัดน ้าฝนจะท างานช่วงเวลาหนึ่งแลว้หยุดท างานเป็นชว่งๆ 
ตลอดเวลา โดยการควบคุมของรเีลยค์วบคุมเวลา

2.3 ต าแหน่งปัดชา้ (LOW) กระแสไฟจากแบตเตอรีไ่หลผ่านสวติช์จุดระเบิดขัว้ B ออก IG ผ่านฟิวส์ เขา้สวติช์ปัด
น ้าฝนขัว้ B ออกขัว้ +1 เขา้มอเตอรปั์ดน ้าฝนผา่นลงกราวด ์มอเตอรห์มนุชา้ปัดน ้าฝนปัดชา้

2.4 ต าแหน่งปัดเรว็ (HIGH) ขัว้ B ต่อกบั +2 กระแสไฟฟ้าจากขัว้แบตเตอรี่ไหลผ่านสวติช์จุดระเบดิขัว้ B ออก IG 
ผา่นฟิวสเ์ขา้สวติชปั์ดน ้าฝนขัว้ B ออกขัว้ +2 เขา้มอเตอรปั์ดน ้าฝนผา่นลงกราวด ์มอเตอรห์มนุเรว็ ปัดน ้าฝนปัดเรว็

2.5 ต าแหน่งฉีดน ้า (WASH) ขัว้ W ต่อกบั E กระแสไฟจากขัว้ IG ฟิวส์ผ่านมอเตอร์ฉีดน ้า ผ่านขัว้ W ที่สวติช์ปัด
น ้าฝน ในต าแหน่งฉดีน ้า ข ัว้ W ต่อกบั E กระแสไฟไหลผา่นขัว้ E ลงกราวด ์ท าใหก้ระแสไฟครบวงจร มอเตอร์ฉีดน ้าหมุนขบั
ปัม๊น ้าซึง่ตดิอยูก่บัตวัมอเตอรใ์หปั้ม๊น ้าจากถงัเกบ็น ้าขึน้ไปหวัฉดีลา้งกระจก
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3. มอเตอรฉี์ดน ้ำล้ำงกระจก ประกอบดว้ยมอเตอรข์บัและปัม๊น ้า ท าหน้าทีปั่ม๊น ้าจากถงัเกบ็น ้าไปยงัหวัฉีดเพื่อฉีดลา้ง
สิง่สกปรกออกจากกระจกหน้าและหลงัโดยใชค้วบคูก่บัปัดน ้าฝน โดยมอเตอรแ์ละปัม๊น ้าจะตดิตัง้อยูบ่รเิวณดา้นลา่งของถงัเกบ็น ้า

ต ำแหน่งมอเตอรฉี์ดล้ำงกระจกหน้ำและหลงั

กำรตรวจสอบวงจรปัดน ้ำฝน
 1. ตรวจสอบฟิวส ์(ดว้ยตา)
 2. ตรวจสายไฟและขัว้ต่อ (ดว้ยตา)
 3. ตรวจไฟผา่นฟิวส์
 4. ตรวจการลงกราวด์
 5. ทดสอบการท างานของมอเตอรปั์ดน ้าฝน
 6. ตรวจการท างานของสวติชค์วบคุม
 7. ตรวจการท างานของสวติชต์ าแหน่งเกบ็ใบปัด
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กำรตรวจสอบระบบปัดน ้ำฝน

กำรตรวจสอบต ำแหน่งเกบ็ใบปัด
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ระบบท่ีจดุบุหร่ี
 หน้ำท่ี อ านวยความสะดวกในการจุดบุหรีภ่ายในรถยนต์

ส่วนประกอบและวงจรท่ีจดุบหุร่ี

หลกักำรท ำงำน
 กระแสไฟฟ้าจากแบตเตอรีไ่หลผ่านฟิวสเ์ขา้ทีจุ่ดบุหรี ่เมื่อกดทีจุ่ดบุหรีก่ระแสไฟจะไหลผ่านขดลวดความรอ้นของทีจุ่ด
บุหรีล่งกราวด ์ขดลวดจะเกดิความรอ้นจนรอ้นแดง ในขณะเดยีวกนัเบา้ของทีจุ่ดบุหรีซ่ึง่ถูกกดลอ็กตวัอยู่จะขยายตวัและดนัที่
จุดบุหรีใ่หเ้ดง้ออกมาในต าแหน่งเดมิและสามารถน าไปใชง้านได้
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ระบบวิทยรุถยนต์
 หน้ำท่ี ชว่ยผอ่นคลายความเครยีดในขณะขบัขีร่ถยนตโ์ดยการฟังเพลง หรอืขา่วสารต่างๆ จากวทิยรุถยนต์

วงจรวิทยรุถยนต์

หลกักำรท ำงำน 
 กระแสไฟสวติชจ์ุดระเบดิขัว้ ACC ไหลผา่นฟิวสภ์ายในเขา้วทิยุ เมือ่เปิดวทิยุ กระแสไฟจะไหลผา่นวงจรวทิยุลงกราวด ์
วงจรวทิยจุะท างาน และเมือ่หมนุปุ่ ม “TUNER” ปรบัคลืน่เครือ่งรบัตรงกบัเครือ่งสง่จากสถานีสง่ เสาอากาศจะรบัคลื่นวทิยุผา่น
เขา้มาทีต่วัวทิย ุวทิยจุะท าหน้าทีแ่ปลงคลืน่วทิยเุป็นคลืน่ไฟฟ้าสง่ไปตามสายล าโพงเขา้ล าโพงที่ข ัว้บวก ผา่นล าโพงออกขัว้ลบ 
และกลบัมาลงกราวด์ที่ตวัวทิยุ ล าโพงจะท าให้ที่แปลงคลื่นไฟฟ้าเป็นคลื่นเสยีง โดยการสัน่สะเทอืนขอ งแผ่นไดอะแฟรม
ทีต่วัล าโพง โดยทัว่ไปวทิยจุะนิยมใชล้ าโพงอยา่งน้อย 2 ตวัขึน้ไป

ส่วนประกอบระบบวิทยุรถยนต์
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ส่วนประกอบ
1. วิทย ุท าหน้าทีเ่ปลีย่นคลืน่วทิยจุากสถานสีง่ใหเ้ป็นคลืน่ไฟฟ้าสง่ไปยงัล าโพง เพือ่แปลงเป็นคลืน่เสยีงอกีครัง้หนึ่ง ทีต่วั

วทิยปุระกอบดว้ยปุ่ มควบคุมหลกัทีส่ าคญัดงันี้

ส่วนประกอบวิทยุ
1.1ปุ่ มปิด-เปิด (ON-OFF) และปุ่ มเรง่-ผอ่นเสยีง (VOL) ท าหน้าทีต่ดัต่อวงจรไฟฟ้าเขา้ตวัวทิยุ และเรง่-ผ่อนเสยีง

ในปุ่ มเดยีวกนั
1.2ปุ่ มปรบัเสยีงทุม้-แหลม (TONE) ท าหน้าทีป่รบัเสยีงวทิยใุหทุ้ม้หรอืแหลมตามความเหมาะสม
1.3ปุ่ มปรบัความสมดุลของล าโพงซา้ย-ขวา หน้า-หลงั (BAL) ท าหน้าทีป่รบัเสยีงล าโพงใหส้มดุลกนั
1.4ปุ่ มปรบัคลืน่ (TUNER) ท าหน้าทีป่รบัคลืน่ของเครือ่งรบัวทิยใุหต้รงกบัคลืน่ของสถานีสง่ทีต่อ้งการรบัฟัง
1.5ปุ่ มเปลีย่นหน้าเลน่เทป (CH) ท าหน้าทีเ่ปลีย่นหน้าเลน่เทปเมือ่ตอ้งการฟังเทปอกีหน้าหนึ่ง
1.6ปุ่ มกดเอาเทปออก (EJECT) ท าหน้าทีก่ดเมือ่ตอ้งการเอาเทปออกจากซอง
1.7ปุ่ ม AM, FM ท าหน้าทีก่ดเมือ่ตอ้งการรบัฟังคลืน่วทิยจุากสถานีสง่ AM หรอื FM
1.8ปุ่ มเลอืกเลน่เทปโลหะ (METAL) ท าหน้าทีก่ดเมือ่ตอ้งการเลน่เทปโลหะ ถา้เลน่เทปธรรมดากไ็มต่อ้งกดปุ่ มนี้
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2. ล ำโพง ท าหน้าทีเ่ปลีย่นคลืน่ไฟฟ้าทีส่ง่มาจากวทิยเุป็นชว่งๆ ใหเ้กดิการสัน่สะเทอืนของแผน่ไดอะแฟรมและท าใหเ้กดิ
เสยีงดงัตามจงัหวะการสัน่สะเทอืน ขนาดของล าโพงใชห้น่วยวดัเป็นวตัต์

ส่วนประกอบชุดล ำโพง

วิทยุรถยนต์ในปัจจุบันนิยมใช้ล าโพงด้านหน้า 2 ตัว ด้านหลัง 2 ตัว ส่วนขนาดล าโพงที่ใช้ขึ้นอยู่กบัการออกแบบ
ของบรษิทัผูผ้ลติ โดยตอ้งศกึษาจากคูม่อืการใชเ้ฉพาะรุน่นัน้ๆ
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3. รีเลย์ ท าหน้าที่ลดปริมาณไฟเข้าสวิตช์ปิด-เปิดวิทยุ ภายในรีเลย์ประกอบด้วย ชุดขดลวดสนามแม่เหล็กและชุดหน้าทองขาว 
โดยกระแสไฟจะครบวงจรที่ชุดขดลวดสนามแม่เหล็ก ท าให้เกิดอ านาจแม่เหล็กดูดหน้าทองขาวแตะกัน ให้กระแสไฟจาก B ฟิวส ์
ไหลผา่นเขา้ในวงจรวทิยุ

รีเลยค์วบคมุ
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4. เสำอำกำศ ท าหน้าที่รบัคลื่นวทิยุจากสถานี ผ่านเขา้วงจรภายในตวัวทิยุ ตวัเสาอากาศท าด้วยโลหะที่ ไม่เป็นสนิม 
และมีความไวต่อการรับคลื่น ปัจจุบันนิยมใช้ยืดหดได้ตามความต้องการ โดยการควบคุมด้วยมือหรือมอเตอร์ไฟฟ้า ตัวเสาอากาศ
จะต่อเข้าหาตัววิทยุด้วยสายอากาศ คลื่นวิทยุจากสถานีส่งจะถูกส่งผ่านเสาอากาศ ผ่านสายอากาศเข้ามายังตัววิทยุ การใช้ วิทยุ
หรอืการตรวจซ่อมควรศกึษาจากคูม่อืแต่ละรุน่แต่ละยีห่อ้ของวทิยุ

เสำอำกำศ
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ระบบพดัลมระบำยควำมร้อน
 พดัลมไฟฟ้ำ
 หน้ำท่ี ระบายความรอ้นทีห่มอ้น ้ารถยนต ์ท าใหอุ้ณหภมูขิองเครือ่งยนตไ์มร่อ้นเกนิกวา่คา่ที่ก าหนด
 หลกักำรท ำงำน
 เมื่อเปิดสวิตช์กุญแจต าแหน่ง “ON” กระแสไฟจากขัว้ IG จะไหลเข้าขัว้ (1) ที่รีเลย์เครื่องยนต์ ผ่านขดลวดรีเลย์ ออกขัว้ (3) ลงกราวด ์
ท าใหร้เีลยเ์ครื่องยนต์ท างานขัว้ (5) ต่อกบัขัว้ (4) กระแสไฟจากแบตเตอรีจ่ะไหลผ่านขัว้ (5) และขัว้ (4) ของรเีลยเ์ครื่องยนต์
ไปยงัรเีลยม์อเตอรพ์ดัลมทีข่ ัว้ (3) ออกขัว้ (4) เขา้มอเตอรพ์ดัลมผา่นลงกราวด ์ไฟควบคุมสว่นหนึ่งจากขัว้ IG ไหลเขา้ขัว้ (1) 
ผ่านขดลวดรีเลย์มอเตอร์พัดลม ออกขัว้ (2) ผ่านสวิตช์อุณหภูมิน ้ าครบวงจรที่กราวด์ ท าให้รีเลย์มอเตอร์พัดลมท างาน ดึงให้ข ัว้ (3)
แยกออกจากขัว้ (4) มอเตอร์พดัลมไม่ท างาน แต่เมื่ออุณหภูมเิครื่องยนต์สูงกว่า 90oC สวติชอุ์ณหภูมนิ ้าจะตดัวงจรขดลวด
รเีลยม์อเตอรพ์ดัลม ท าใหข้ ัว้ (3) กลบัมาต่อกบัขัว้ (4) มอเตอรพ์ดัลมจะท างาน

วงจรพดัลมระบำยควำมร้อน
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ส่วนประกอบ
1. รีเลย ์ท าหน้าทีก่ าหนดทศิทางการไหลของกระแสไฟและลดปรมิาณไฟเขา้สวติชอุ์ณหภมู ิประกอบดว้ย

1.1 รเีลยช์นิด 5 ขัว้ หลกัการท างานคลา้ยกบัรเีลย์ทัว่ไปต่างกนัทีส่ามารถเลอืกใชง้านไดท้ัง้ 2 ต าแหน่ง คอื ถ้ารเีลย์
ไมม่ไีฟเขา้ขัว้ 4 จะต่อกบั 2 ถา้มไีฟเขา้ขดลวดรเีลย ์(1, 3) ขัว้ 4 จะต่อกบั 5

1.2 รเีลยช์นิด 4 ขา จะใชง้านไดต้ าแหน่งเดยีวคอื เมือ่มไีฟเขา้ขดลวดรเีลย ์(1, 2) ขัว้ 4 จะต่อกบั 3

รีเลย์
2. มอเตอร์พัดลม เป็นมอเตอร์ขนาดเล็ก ใช้ส าหรับหมุนใบพัดให้เกิดลมดูด ช่วยระบายความร้อนของน ้ าในหม้อน ้ ารถยนต ์

หลกัการท างานเหมอืนกบัมอเตอรท์ัว่ไปคอื เมื่อปล่อยกระแสไฟเขา้ขดลวดอาร์มาเจอรแ์ละขดลวดฟิลด์คอยล์ จะท าใหเ้กดิ
แรงผลกัใหม้อเตอรห์มนุขบัใบพดัลม จะนิยมตดิตัง้อยูใ่กลก้บัหมอ้น ้าระบายความรอ้น

มอเตอรพ์ดัลม
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3. สวิตช์อุณหภูมิ เป็นสวิตช์แบบปกติปิด โดยจะต่อกระแสไฟลงกราวด์ เมื่อ อุณหภูมิน ้ าต ่า รีเลย์จะตัดวงจรไฟ
ไม่ใหม้อเตอรพ์ดัลมท างาน แต่เมื่ออุณหภูมนิ ้าในเครื่องยนต์สูง สวติชอุ์ณหภูมจิะตดัวงจรขดลวดสนามแม่เหลก็ท าให้รเีลย์
ต่อวงจรไฟใหม้อเตอรพ์ดัลมท างาน

* ส่วนแบตเตอรี่ ฟิวส์ สวติช์กุญแจ ซึ่งเป็นส่วนประกอบหลกัของระบบอ านวยความสะดวกได้กล่าว รายละเอียด
ไวใ้นหน่วยอื่นแลว้ จงึไมไ่ดน้ ามากลา่วในการเรยีนนี้อกี

สวิตชอ์ณุหภมิู
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