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บทเรียนที่ 1บทเรียนที่ 1
เคร่ืองมืองานจักรยานยนต์เคร่ืองมืองานจักรยานยนต์







เคร่ืองมือ (Hand Tools) คือ อุปกรณ์ท่ีช่วยอ ำนวย
ควำมสะดวกในกำรปฏิบัติงำนได้อย่ำงรวดเร็ว 
ประหยดัเวลำในกำรท ำงำนเป็นเคร่ืองมือพ้ืนฐำน
ส ำหรับงำนซ่อมบ ำรุง

เคร่ืองมืองานจักรยานยนต์ (Motorcycle Tools) 
คือ อุปกรณ์ท่ีช่วยอ ำนวยควำมสะดวกในกำร
ท ำงำนของช่ำง เคร่ืองมือช่ำงน้ีจึงมีควำมส ำคญั
มำกส ำหรับงำนดำ้นซ่อมจกัรยำนยนต์

เคร่ืองมือพิเศษ (Special Tools) คือ เคร่ืองมือท่ี
ไดรั้บกำรออกแบบให้ใชก้บังำนเฉพำะอย่ำง ทั้ ง
งำนซ่อม ถอดประกอบ ปรับแต่งให้เหมำะสมกบั
อุปกรณ์ช้ินส่วนของจกัรยำนยนต์



1. ประแจ (Wrench) 
ประแจ เป็นเคร่ืองมือส ำหรับขันหรือคลำยเกลียวนอต หรือยึดอุปกรณ์ต่ำง ๆ มีขนำดแตกต่ำงกัน 
ลกัษณะเป็นดำ้มยำวส่วนหัวมีรูปทรงพอดีกบัอุปกรณ์ เพ่ือใชส้ ำหรับลอ็กอุปกรณ์ ประแจมีหลำยแบบ
ใหเ้ลือกใช ้ดงัน้ี

1. ประแจปำกตำย 
(Open End Wrench)

2. ประแจแหวน 
(Box Wrench)

3. ประแจแอล 
(L – Wrench)

4. ประแจกระบอก 
(Socket Wrench)

5. ประแจเล่ือน
(Adjustable Wrench)



2. คมี (Pliers) 
คีม เป็นเคร่ืองมือจบัยดึ ใชส้ ำหรับกำรจบัช้ินงำน เพ่ือท ำงำนใด ๆ ใหติ้ดกนัหรือดึงช้ินงำน นอกจำกนั้น
ยงัใชจ้บั บีบ ดดั ตดั วตัถุท่ีไม่แข็งแรงมำกนัก เช่น สำยไฟฟ้ำ ลวด หรือสลกัล็อกขนำดเล็ก คีมแต่ละ
ประเภทไดรั้บกำรออกแบบมำใหใ้ชง้ำนเฉพำะทำง โดยคีมมีหลำยแบบใหเ้ลือกใช ้ดงัน้ี

3. คีมปำกแหลม (Needle-nose Pliers)
หรือคีมปำกจ้ิงจก

2. คีมตดัขำ้ง (Side Cutting Pliers)
หรือคีมปำกจระเข้

1. คีมปำกขยำย
(Extension Pliers)



2. คมี (Pliers) 

6. คีมถอดแหวนลอ็ก (Snapring Pliers)5. คีมลอ็ก (Locking Pliers)4. คีมตดั (Cutting Pliers)

7. คีมถ่ำงแหวนลูกสูบ (Piston Ring Pliers)



3. ไขควง (Screw Driver)

ไขควง เป็นเคร่ืองมือส ำหรับขนัและคลำยสกรูชนิดหวัผำ่หรือเป็นแฉกส่ีเหล่ียมขนำดและรูปทรงของไข
ควงถูกออกแบบให้เป็นไปตำมลกัษณะกำรใชง้ำน ไขควงท่ีใชใ้นงำเคร่ืองกลจะออกแบบใหก้ำ้นใบเป็น
รูปส่ีเหล่ียมจตุัรัสเพ่ือใหใ้ชป้ระแจหรือคีมจบัขนัเพ่ือเพ่ิมแรงในกำรบิดตวัของไขควงใหม้ำกกวำ่เดิมได้



4. ค้อน (Hammers)

ค้อน เป็นเคร่ืองมือส ำหรับตอกหรือทุบบนวตัถุอ่ืน ส ำหรับกำรใชง้ำนจดัช้ินส่วนใหเ้ขำ้รูป คอ้นออกแบบ
มำให้มีกำรใชง้ำนและโครงสร้ำงท่ีเหมือนกนั คือ ดำ้มจบัและหัวคอ้นซ่ึงน ้ ำหนกัจะค่อนไปทำงหัวคอ้น
มำกกวำ่ แรงท่ีกระทบเป้ำหมำยจะมำกเท่ำใดข้ึนอยูก่บัมวลของคอ้นและควำมเร่งของกำรตอก คอ้นท่ีใช้
ในงำนจกัรยำนยนต ์มีดงัน้ี

1. คอ้นหวักลม
(Ball Peen Hammer)

2. คอ้นยำง 
(Rubber Hammer)

3. คอ้นหวัทองเหลือง 
(Brass Hammer)

4. คอ้นพลำสติก 
(Plastic Hammer)



5. เคร่ืองมือพเิศษ (Special Tools)

เคร่ืองมือพิเศษ เป็นเคร่ืองมือท่ีใช้กับงำนถอด ตรวจสอบ ประกอบ ปรับแต่งงำนรถจักรยำนยนต ์
เคร่ืองมือพิเศษท่ีใชใ้นงำนจกัรยำนยนต ์มีดงัน้ี

1. เคร่ืองมือดูดลอ็กแม่เหลก็
(Magneto Puller)

2. เคร่ืองมือจบัลอ้แม่เหลก็
(Flywheel Holder)

3. เคร่ืองมือจบัคลตัช ์(Clutch Holder)



5. เคร่ืองมือพเิศษ (Special Tools)

4. ชุดถอดสลกัลูกสูบ 
(Piston Pin Puller)

5. เคร่ืองมือตดัโซ่ 
(Chain Cutter)

6. เคร่ืองมือแยกแครงก์
(Crank Case Splitting Tool)

7. เคร่ืองมือถอดสปริงวำลว์
(Valve Spring Compression)

8. เคร่ืองมือถอดซีล 
(Oil Seal Remover)



5. เคร่ืองมือพเิศษ (Special Tools)

9. ชุดตอกลูกปืนและซีลน ้ำมนั
(Bearing and Seal Installing Tool)

10. เคร่ืองมือถอดประกอบโชก้อพัหนำ้
(Front Fork Assembling Tool)

11. เคร่ืองมือลอ็กกำ้นสูบ
(Con-rod Stopper)

12. เคร่ืองมือดูดลูกปืน 
(Bearing Puller)

13. เคร่ืองมือประกอบเพลำขอ้เหวีย่ง
(Crankshaft Assembly) 14. ตวัข้ึนซ่ีลวดลอ้



6. เคร่ืองมือวดั (Measuring Tool) 

1. ไดอลัเกจ (Dial Gauge)

เคร่ืองมือวัด เป็นเคร่ืองมือท่ีใชใ้นกำรปรับตั้งช้ินส่วนของเคร่ืองยนตใ์ห้มีขนำดพิกดัท่ีตอ้งกำร หรือให้
ไดค้่ำท่ีมีควำมละเอียดสูง กำรตรวจสอบขนำดจึงจ ำเป็นตอ้งใชเ้คร่ืองมือวดัซ่ึงเคร่ืองมือวดัท่ีใชใ้นงำน
จกัรยำนยนตโ์ดยทัว่ไป มีดงัน้ี

2. ฟีลเลอร์เกจ (Feeler Gauge) 3. มลัติมิเตอร์ (Multimeter)



6. เคร่ืองมือวดั (Measuring Tool) 

4. ไมโครมิเตอร์ (Micrometer) 5. เกจวดัก ำลงัอดัในกระบอกสูบ
(Compression Gauge) 6. ไทมิงไลต ์(Timing Light)
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งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)
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หลกัการท างานของเคร่ืองยนต์หลกัการท างานของเคร่ืองยนต์
บทเรียนที่ 2บทเรียนที่ 2







1. ประเภทของเคร่ืองยนต์
เคร่ืองยนต์ (Engine) หมายถึง เคร่ืองจกัรหรือเคร่ืองกลท่ีเปล่ียนพลงังานความร้อนเป็นพลงังานกลเป็น
แหล่งก าเนิดพลงังานท าให้เคร่ืองยนตก์ลไกเกิดการขบัเคล่ือน โดยพลงังานของเคร่ืองยนตเ์กิดจากการ
เปล่ียนพลงังานความร้อนให้เป็นพลงังานกล เคร่ืองยนตส์ามารถแบ่งตามลกัษณะการเผาไหมไ้ดเ้ป็น 2 
ชนิด ดงัน้ี

1.  เค ร่ืองยนต์สันดาปภายนอก (External 
Combustion Engine)

คือ เค ร่ืองยนต์ท่ี มีการเผาไหม้ภายนอก
กระบอกสูบแล้วน าความดันท่ีได้ไปดัน
ลู ก สู บ ใ ห้ เ ค ล่ื อ น ท่ี  ส่ ง ผ่ า น ไ ป ยั ง
ส่วนประกอบต่าง ๆ เช่น กา้นสูบและเพลา
ขอ้เหวีย่ง



1. ประเภทของเคร่ืองยนต์
2. เคร่ืองยนต์สันดาปภายใน (Internal Combustion Engine)

คือ เคร่ืองยนตท่ี์มีการเผาไหมจ้ากส่วนผสมของเช้ือเพลิงกบัอากาศหรือการเกิดพลงังานความร้อนอยู่
ภายในกระบอกสูบ เกิดแรงดนัโดยตรงในกระบอกสูบ ส่งผ่านก าลงังานไปยงัส่วนประกอบต่าง ๆ 
เช่น ลูกสูบ เพลาขอ้เหวีย่ง



2. การท างานของเคร่ืองยนต์

ปัจจุบนัเคร่ืองยนตท่ี์นิยมใชก้นัอยา่งแพร่หลายในรถจกัรยานยนต ์คือ เคร่ืองยนตแ์ก๊สโซลีน มี 2 ชนิด
ไดแ้ก่ เคร่ืองยนตแ์ก๊สโซลีน 4 จงัหวะและเคร่ืองยนตแ์ก๊สโซลีน 2 จงัหวะ 
ข้อดขีองเคร่ืองยนต์ 4 จังหวะ คือ ประหยดัน ้ามนัและไม่ตอ้งคอยดูแลเร่ืองน ้ามนัหล่อล่ืนมากนกั 
ข้อดีของเคร่ืองยนต์ 2 จังหวะ คือ การบ ารุงรักษาง่ายและประหยดัค่าบ ารุงรักษา และให้ก าลงังาน
มากกวา่เคร่ืองยนต ์4 จงัหวะต่อรอบการท างานท่ีความจุกระบอกสูบเท่ากนั



2. การท างานของเคร่ืองยนต์

อัตราส่วนก าลังอัด  คือ  อัตราส่วน
ระหว่างปริมาตรความจุของกระบอก
สูบ กับปริมาตรในกระบอกสูบใน
ขณะท่ีลูกสูบอยูศู่นยต์ายบน เคร่ืองยนต์
ท่ีมีอตัราส่วนก าลงัอดัเท่ากบั 10 ก็คือ 
เ ค ร่ื อ ง ยนต์ ท่ี ลู ก สู บส าม า ร ถ บี บ
ส่วนผสมในห้องเผาไหมใ้ห้เหลือเพียง 
1 ใน 10 ของปริมาตรความจุนัน่เอง



3. การท างานของเคร่ืองยนต์ 4 จังหวะ

เคร่ืองยนต์ที่ใช้กนัในรถจักรยานยนต์แบบ 4 จังหวะ คือ จงัหวะดูด จงัหวะอดั จงัหวะระเบิดหรือก าลงั 
และจงัหวะคาย ลูกสูบเคล่ือนท่ีข้ึนลงรวมทั้งหมด 4 คร้ังหรือ 2 รอบ เพลาขอ้เหวี่ยงหมุน 2 รอบไดง้าน
จากเคร่ืองยนต ์1 คร้ัง จะหมุนเวียนเป็นวฏัจกัร จนกวา่เคร่ืองยนตจ์ะหยุดท างาน ประกอบดว้ยจงัหวะ
การท างาน ดงัน้ี

1. จังหวะดูด (Suction Stroke) จงัหวะดูดเร่ิมตน้จากการท่ี
ลูกสูบอยูด่า้นบนเคล่ือนท่ีลงมาสู่ดา้นล่างเพ่ือดูดส่วนผสม
ไอดี (น ้ ามนัและอากาศ) เขา้มาในกระบอกสูบโดยดูดผ่าน
ทางล้ินไอดี ขณะท่ีล้ินไอเสียปิด ซ่ึงล้ินไอดีจะปิดเม่ือ
ส้ินสุดจงัหวะดูด โดยท่ีการเคล่ือนท่ีของลูกสูบจะข้ึนอยูก่บั
เพลาขอ้เหวีย่ง



3. การท างานของเคร่ืองยนต์ 4 จังหวะ

2. จังหวะอดั (Compression Stroke) ลูกสูบจะเล่ือนข้ึนจากต าแหน่งจุดศูนย์
ตายล่างเพื่ออดัอากาศหรือไอดี ในขณะเดียวกนัล้ินไอดีและล้ินไอเสียจะปิด
สนิทท าใหอ้ากาศถูกอดัตวัใหมี้ปริมาตรท่ีนอ้ย ท าใหไ้อดีมีก าลงัสูง

3. จังหวะระเบิด (Expansion Stroke) จงัหวะน้ีจะต่อเน่ืองกบัจงัหวะ
อดั คือในต าแหน่งท่ีลูกสูบข้ึนไปสูงสุดนั้นจะมีการเผาไหมเ้กิดข้ึน 
ซ่ึงหัวเทียนเป็นตวัท าให้เกิดประกายไฟเพ่ือไปจุดส่วนผสมระหว่าง
น ้ามนักบัอากาศใหเ้กิดการเผาไหม้



3. การท างานของเคร่ืองยนต์ 4 จังหวะ
4. จังหวะคาย (Exhaust Stroke)  เป็นการท างานต่อจากจงัหวะระเบิด เม่ือลูกสูบไดรั้บแรงกระแทกมา
จากการเผาไหม ้ท าให้ลูกสูบเคล่ือนท่ีลงมาสู่ดา้นล่าง พร้อมกบัเปิดล้ินไอเสีย แลว้ลูกสูบก็จะเคล่ือนท่ี
ข้ึนสู่ดา้นบนพร้อมกบัจดัการกวาดเอาไอเสียออกไป และเม่ือลูกสูบข้ึนไปจนสุด ล้ินไอเสียก็จะปิด ล้ิน
ไอดีกจ็ะเร่ิมเปิดเพ่ือเขา้สู่การดูดอีกคร้ัง



4. การท างานของเคร่ืองยนต์ 2 จังหวะ

เคร่ืองยนต์ทีใ่ช้กบัรถจักรยานยนต์แบบ 2 จังหวะ จะมีวฏัจกัรการท างานเหมือนกบัเคร่ืองยนต ์4 จงัหวะ 
แต่จังหวะดูดกบัจังหวะอดัของเคร่ืองยนต์ 2 จังหวะจะเกิดข้ึนพร้อมกนัและจังหวะระเบิดกบัคายก็
เกิดข้ึนพร้อมกนั ท าใหก้ารท างานเหลือ 2 จงัหวะ ซ่ึงถูกออกแบบใหมี้ช่องไอดีและไอเสียอยูท่ี่กระบอก
สูบซ่ึงช่องน้ีจะเปิดหรือปิดไดอ้ยูท่ี่การเคล่ือนท่ีของตวัลูกสูบ โดยมีลกัษณะการท างาน ดงัน้ี



4. การท างานของเคร่ืองยนต์ 2 จังหวะ
1. จังหวะดูดและจังหวะอดั (Suction Stroke and Compression Stroke) จงัหวะท่ีลูกสูบเคล่ือนท่ีจาก
ศูนยต์ายล่างข้ึนศูนยต์ายบน ระหวา่งการเคล่ือนท่ี ดา้นบนลูกสูบจะท าหนา้ท่ีอดัอากาศไอดีขณะเดียวกนั
ช่องไอเสียจะถูกปิดดว้ยตวัลูกสูบโดยอตัโนมติั เวลาเดียวกนัความสูงของลูกสูบก็พน้ช่องไอดี ท าให้
อากาศไอดีไหลเขา้สู่หอ้งเพลาขอ้เหวีย่งโดยอตัโนมติั



4. การท างานของเคร่ืองยนต์ 2 จังหวะ
2. จังหวะก าลงัและจังหวะคาย (Expansion Stroke and Exhaust Stroke) เม่ือลูกสูบเคล่ือนท่ีข้ึนไปสู่
ศูนยต์ายบนก็จะเกิดประกายไฟจากหัวเทียนท าให้เกิดระเบิดดนัลูกสูบเคล่ือนท่ีลงไปสู่ศูนยต์ายล่างอีก
คร้ัง ระหวา่งเคล่ือนท่ีลงคร้ังน้ี ความสูงของลูกสูบกไ็ปปิดช่องอากาศทางเขา้ไอดีและดา้นบนของลูกสูบ
ก็จะพน้ช่องทางออกของไอเสีย 
ท าให้ไอเสียไหลผ่านออกไป 
ขณะเดียวกันนั้ นด้านบนของ
ลูกสูบก็จะพน้ช่องไหลเขา้ของ
ไอดีท่ีมาจากห้องเพลาขอ้เหวี่ยง
เขา้ไปแทนท่ี
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งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)
รหัสวชิา 20101-2011

บทเรียนที่ 3บทเรียนที่ 3

โครงสร้างของรถจักรยานยนต์โครงสร้างของรถจักรยานยนต์







1. โครงสร้างของรถจักรยานยนต์
โครงสร้างรถจักรยานยนต์ (Motorcycle Structure) หมายถึง อุปกรณ์ ช้ินส่วนท่ีไดรั้บการออกแบบ ผลิต 
และประกอบช้ินส่วนเขา้ดว้ยกนัของรถจกัรยานยนตท่ี์ท างานสัมพนัธ์กนั ท าให้รถจกัรยานยนตส์ามารถ
ท างานไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ โครงสร้างของเคร่ืองยนต์รถจกัรยานยนต์ 4 จงัหวะและ 2 จงัหวะจะมี
ช้ินส่วนอุปกรณ์ท่ีคลา้ยคลึงกันและมีบางส่วนท่ีแตกต่างกัน แต่มีลกัษณะการท างานท่ีคล้ายคลึงกัน 
ประกอบดว้ย

1. ช้ินส่วนทีอ่ยู่กบัที ่(Stationary Parts) ช้ินส่วนของเคร่ืองยนต ์ซ่ึงเม่ือน า มาประกอบรวมเขา้ดว้ยกนั
จะถูกยดึแน่นติดอยูก่บัท่ีขณะท่ีเคร่ืองยนตก์ าลงัท างาน
2. ช้ินส่วนทีเ่คล่ือนที่ (Moving Parts) ช้ินส่วนของเคร่ืองยนตท่ี์เคล่ือนท่ี ในขณะท่ีเคร่ืองยนตท์ างาน



2. ช้ินส่วนทีอ่ยู่กบัทีร่ถจกัรยานยนต์
1. โครงรถจักรยานยนต์ (Motorcycle Frame)
โครงรถจกัรยานยนต ์หมายถึงโครงสร้างรถจกัรยานยนตท่ี์ถูกออกแบบโดยการน าเอาเหลก็รางตัวยหูรือ
เหล็กกล่องมาเช่ือมประกอบยึดติดกนัเกิดเป็นโครงสร้าง เพ่ือใชเ้ป็นรากฐานในการจดัวางเคร่ืองยนต์
และรองรับอุปกรณ์ช้ินส่วนต่าง ๆ 



2. ช้ินส่วนทีอ่ยู่กบัทีร่ถจกัรยานยนต์
2. เส้ือสูบ (Cylinder Block)
เส้ือสูบท าจากโลหะหล่อ ผสมนิกเกิลโครเมียม หรือส่วนผสมต่าง ๆ เพื่อท า
ให้เกิดความแข็งแรง ทนความร้อนสูง เส้ือสูบถูกสร้างจากการหล่อแบบ 
และบริเวณผนังกระบอกสูบก็จะถูกออกแบบมาให้มีลักษณะเป็นครีบ 
เพ่ือท่ีจะระบายความร้อนในเวลาท่ีลูกสูบก าลงัท างาน

3. ปลอกสูบ (Cylinder Liner)
ช่องว่างทรงกระบอกภายในเส้ือสูบเป็นช่องว่างเพ่ือให้ลูกสูบเล่ือนข้ึนลง
ขณะเคร่ืองยนตท์ างาน ดงันั้น กระบอกสูบตอ้งมีผิวภายในท่ีเรียบแขง็และ
มีความเสียดทานนอ้ย กระบอกสูบสามารถจ าแนกเป็น 2 ประเภท คือ แบบ
ท่ีหล่อ เป็นชนิดเดียวกบัเส้ือ สูบและแบบท่ีแยกเป็นคนละช้ินกบัเส้ือสูบ
แลว้น ามาสวมเขา้ดว้ยกนั



2. ช้ินส่วนทีอ่ยู่กบัทีร่ถจกัรยานยนต์
4. ฝาสูบ (Cylinder Head)
เป็นส่วนท่ีอยูด่า้นบนของเส้ือสูบของเคร่ืองยนต ์ฝาสูบเป็นส่วนท่ีท าให้เกิด
ห้องเผาไหมด้ว้ย ฝาสูบถูกขนัยึดติดกบัเส้ือสูบดว้ยนอต โดยมีปะเก็นฝาสูบ
คัน่อยูต่รงกลาง เพ่ือป้องกนัแก๊สออกจากหอ้งเผาไหมแ้ละน ้าร่ัวเขา้ไป

5. ปะเกน็ฝาสูบ (Cylinder Head Gasket)
ปะเกน็ฝาสูบจะใส่คัน่กลางระหวา่งส่วนบนของเส้ือสูบกบัส่วนล่างของ
ฝาสูบ ปะเก็นฝาสูบส่วนมากท าจากวสัดุอ่อนและทนความร้อนท า
หนา้ท่ีป้องกนัแก๊สและน ้าหล่อเยน็ร่ัวซึม ช่วยใหช้ิ้นส่วนแนบตวัเขา้กบั
ผวิสัมผสัไดดี้



2. ช้ินส่วนทีอ่ยู่กบัทีร่ถจกัรยานยนต์
6. อ่างนํา้มันเคร่ือง (Oil Pan)
อ่างน ้ามนัเคร่ืองเป็นช้ินส่วนท่ีอยูด่า้นล่างสุดของเคร่ืองยนตโ์ดยถอดแยกออกจากเส้ือสูบ เป็นส่วนหน่ึงของ
ห้องขอ้เหวี่ยง ใชใ้ส่น ้ ามนัหล่อล่ืนวสัดุท่ีใชท้  าอ่างน ้ ามนัเคร่ืองมี 2 แบบคือแบบหล่อดว้ยเหล็กหล่อหรือ
อะลูมิเนียมผสมและแบบป๊ัมข้ึนรูปดว้ยแผน่เหลก็กลา้

7. ท่อไอเสีย (Exhaust Manifold)
ท าหนา้ท่ีระบายแก๊สไอเสียออกจากกระบอกสูบ ท่อร่วมไอเสียท าจากเหลก็หล่อเป็นท่อนกลมกลวงเพื่อให้
แก๊สไอเส่ียไหลออกไปไดส้ะดวกโดยไม่ใหเ้กิดแรงดนัตีกลบั 
8. ฝาครอบเคร่ืองยนต์ (Engine Covers)
มกัท าจากแผ่นเหล็กกลา้ข้ึนรูปหรืออะลูมิเนียมผสมหล่อ ฝาครอบเคร่ืองยนต์จะท าหนา้ท่ีป้องกนัช้ินส่วน
ของเคร่ืองยนต ์และป้องกนัฝุ่ นละอองไม่ใหเ้ขา้ไปภายใน โดยฝาครอบมี 2 ดา้น คือดา้นซา้ยและดา้นขวา



3. ช้ินส่วนที่เคล่ือนที่รถจักรยานยนต์
1. ลูกสูบ (Piston)
เป็นช้ินส่วนท่ีเคล่ือนท่ีไปมาอยูใ่นกระบอกสูบ มีหนา้ท่ีส่งถ่ายก าลงัผา่นกา้นสูบไปยงัเพลาขอ้เหวี่ยง เป็น
ส่วนหน่ึงของหอ้งเผาไหมโ้ดยจะปิดกั้นภายในกระบอกสูบกบัหอ้งขอ้เหวี่ยง ถ่ายเทความร้อนจากการเผา
ไหมไ้ปยงัช้ินส่วนอ่ืน ๆ ลูกสูบรถจกัรยานยนตผ์ลิตข้ึนจากอะลูมิเนียมผสมซ่ึงระบายความร้อนไดดี้



3. ช้ินส่วนที่เคล่ือนที่รถจักรยานยนต์
2. แหวนลูกสูบ (Piston Ring)
ช้ินส่วนของเคร่ืองยนต์ท่ีติดตั้งอยู่ท่ีบริเวณดา้นขา้ง
ส่วนบนของลูกสูบ ท าหน้าท่ีคลา้ยกบัซีลกั้นระหว่าง
ปลอกสูบกบัลูกสูบ เพ่ือกนัไม่ใหอ้ากาศท่ีเกิดจากการ
จุดระเบิดในห้องเผาไหมร่ั้วไหลผ่านเขา้ไปใน โดย
แหวนลูกสูบท่ีใช้โดยทั่วไปมี 2 ชนิด คือ แหวนอดั 
และแหวนน ้ามนัหรือแหวนควบคุมน ้ามนั



3. ช้ินส่วนที่เคล่ือนที่รถจักรยานยนต์
3. ก้านสูบ (Connecting Rod)
กา้นสูบจะยึดต่อกบัเพลาขอ้เหวี่ยงบนปลายดา้นโตและยึดต่อกบัลูกสูบบนปลายดา้นเล็ก กา้นสูบตอ้งมี
ความแขง็แรงเพียงพอต่อการถ่ายทอดก าลงัจากลูกสูบไปยงัเพลาขอ้เหวีย่ง
4. สลกัลูกสูบ (Piston Pin)
เป็นอุปกรณ์ท่ีใชย้ึดลูกสูบเขา้กบักา้นสูบ ท าหนา้ท่ีรับแรงจากลูกสูบส่งถ่ายให้กา้นสูบต่อไปยงัขอ้เหวี่ยง
เพ่ือน าไปใชง้าน สลกัลูกสูบเป็นช้ินส่วนท่ีรับแรงมาก เม่ือใชง้านนานไปจะตอ้งเปล่ียนใหม่ สลกัลูกสูบมี
น ้าหนกัเบาท าจากเหลก็กลา้ชุบผิวแขง็ เป็นท่อนกลมกลวงภายในตลอด



3. ช้ินส่วนที่เคล่ือนที่รถจักรยานยนต์
5. เพลาข้อเหวีย่ง (Crankshafts)
ท าหนา้ท่ีรับพลงังานต่อเน่ืองจากกา้นสูบ แลว้เปล่ียนการเคล่ือนท่ีในแนวเส้นตรง หรือข้ึนลง มาเป็นการ
เคล่ือนท่ีในทางหมุน เพ่ือให้เป็นพลังงานกลส่งต่อไปในการใช้งานต่อไป โดยชุดเพลาข้อเหวี่ยง 
ประกอบดว้ย 

1) เพลาขอ้เหวีย่งพร้อมลอ้ช่วยแรง
2) กา้นสูบ 
3) สลกัเพลาขอ้เหวีย่ง 
4) แบริงลูกปืนกลมกา้นสูบดา้นใหญ่



3. ช้ินส่วนที่เคล่ือนที่รถจักรยานยนต์
6. เพลาลูกเบีย้ว (Camshaft)
ท าหน้าท่ีควบคุมการเปิดวาล์วไอดีขณะท่ีวาล์วไอเสียปิด
เพ่ือให้ไอดีไหลเขา้มาสู่ห้องเผาไหม ้และวาลว์ไอเสียจะเปิด
ขณะท่ีวาล์วไอดีปิดเพื่อให้ไอเสียไหลออกไป สรุปคือเม่ือ
เพลาลูกเบ้ียวหมุนเม่ือใดกจ็ะตอ้งมีการเปิด-ปิดของวาลว์

7. วาล์ว (Valve)
คือ ช้ินส่วนท่ีท าหน้าท่ีเปิด-ปิดไอดีเขา้และไอเสียออกภายในกระบอกสูบ ตามจงัหวะการท างานของ
เคร่ืองยนต์ ดูด อดั ระเบิด คาย โดยระยะเวลาการเปิด-ปิดล้ินไอดีและล้ินไอเสีย จะมีความสัมพนัธ์กบั
ประสิทธิภาพการท างานของเคร่ืองยนต์



3. ช้ินส่วนที่เคล่ือนที่รถจักรยานยนต์
8. ล้อช่วยแรง (Fly Wheel)
จะติดอยูต่รงปลายเพลาขอ้เหวีย่ง มีหนา้ท่ีช่วยสะสมพลงังาน ท าใหเ้คร่ืองยนตเ์ดินเรียบ
9. เพลาบาลานซ์เซอร์ (Balancer)
จกัรยานยนต์จะติดตั้งเพ่ือลดอาการสั่นสะเทือนของเคร่ืองยนต์ท าให้เคร่ืองยนต์ท างานไดอ้ย่างราบร่ืน
นุ่มนวล ส่วนเฟืองบาลานซ์เซอร์มีลกัษณะเป็นช้ินแบนรูปกลม ๆ มีสองฝ่ังซา้ยขวา ตรงกลางร้อยดว้ยเพล
ขอ้เหวีย่ง ตวัมนัยดึโคนกา้นสูบเอาไว ้มีหนา้ท่ีรักษาสมดุลขณะท่ีขอ้เหวีย่งหมุน
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งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)
รหัสวชิา 20101-2011

บทเรียนที่ 4บทเรียนที่ 4
ระบบน า้มันเช้ือเพลงิรถจักรยานยนต์ระบบน า้มันเช้ือเพลงิรถจักรยานยนต์







1. ระบบน า้มันเช้ือเพลงิ
ระบบน า้มันเช้ือเพลงิ ท ำหนำ้ท่ีป้อนน ้ำมนัเช้ือเพลิงใหก้บัเคร่ืองยนต ์น ้ ำมนัเช้ือเพลิงผสมกบัอำกำศและจุด
ระเบิดเผำไหมใ้ห้ก ำลงังำนออกมำหมุนเพลำขอ้เหวี่ยงเคร่ืองยนต์ซ่ึงถ ้ำเคร่ืองยนต์ไม่มีระบบน ้ ำม ัน
เช้ือเพลิง ก็ไม่สำมำรถขับเคล่ือน ระบบน ้ ำมัน

เช้ือเพลิงจึงเป็นหัวใจส ำคัญของกำร
ท ำงำนของเค ร่ืองยนต์ โดยน ้ ำมัน
เ ช้ือ เพลิงจะถูกเก็บไว้ในถังน ้ ำมัน
เช้ือเพลิง จำกนั้ นถูกดูดและส่งไปยงั
คำร์บูเรเตอร์ ท ำหน้ำท่ีผสมอำกำศกบั
น ้ ำมนัเช้ือเพลิงเขำ้ดว้ยกนัแลว้ส่งเขำ้
กระบอกสูบของเคร่ืองยนต ์



1. ประเภทของเคร่ืองยนต์
1. ถังน า้มันเช้ือเพลงิ (Fuel Tank)
เป็นอุปกรณ์ท ำหนำ้ท่ีกกัเก็บน ้ ำมนัเช้ือเพลิงไวเ้พ่ือส ำรองน ้ ำมนัเช้ือเพลิงในขณะท่ีเดินทำงขบัข่ีภำยใน
ถงัจะถูกเคลือบดว้ยสำรชนิดพิเศษป้องกนัสนิม ถงัน ้ ำมนัเช้ือเพลิงรถจกัรยำนยนตติ์ดตั้งดำ้นบนตวัถงั
หรือเบำะนัง่รถจกัรยำนยนต์

2. หม้อกรองอากาศ (Air Cleaner)
ท ำหน้ำท่ีป้องกนัไม่ให้ฝุ่ นละอองในอำกำศเขำ้ไปใน
คำร์บูเรเตอร์ หมอ้กรองอำกำศแบ่งออกเป็น 2 ชนิด คือ 
ไส้กรองอำกำศชนิดแหง้ และไส้กรองอำกำศชนิดเปียก



1. ประเภทของเคร่ืองยนต์
3. ก๊อกน า้มัน (Fuel Cock)
เป็นส่วนประกอบของถงัน ้ ำมนัเช้ือเพลิง ท ำ
หนำ้ท่ีเปิด-ปิดน ้ ำมนัท่ีไหลไปยงัคำร์บูเรเตอร์ 
แบ่งออกเป็น ก๊อกน ้ ำมันแบบธรรมดำ แบบ
อตัโนมติัมีต ำแหน่งบิด และแบบอตัโนมติัไม่
มีต ำแหน่งบิด

4. คาร์บูเรเตอร์ (Carburetor)
เป็นอุปกรณ์หรือกลไกท่ีท ำหนำ้ท่ีจ่ำยส่วนผสมของอำกำศและน ้ ำมนัเช้ือเพลิงเขำ้สู่กระบอกสูบในอตัรำ
ส่วนผสมต่ำง ๆ ท่ีเหมำะสมกบัสภำวะกำรท ำงำนของเคร่ืองยนต์ เน่ืองจำกเคร่ืองยนต์ตอ้งท ำงำนอยู่
ภำยใตส้ภำวะต่ำง ๆ ท่ีมีกำรเปล่ียนแปลงอยูต่ลอดเวลำตำมสภำพกำรขบัข่ีของรถยนต์



2. ระบบการท างานคาร์บูเรเตอร์ 

1. ระบบลูกลอย (Float System)

เป็นระบบควบคุมปริมำณน ้ ำมนัในคำร์บูเรเตอร์ท่ีส่งมำจำกป๊ัมน ้ ำมนั ให้ปริมำณน ้ ำมนัอยู่ในระดบัท่ี
สมดุลส ำหรับกำรท ำงำนของเคร่ืองยนต์
2. ระบบเดนิเบาและความเร็วต า่

ระบบเดินเบา ท ำนดว้ยสุญญำกำศจำกท่อร่วมไอดี ท ำหนำ้ท่ีป้อนส่วนผสมในขณะท่ีเคร่ืองยนตเ์ดินเบำ 
โดยจะมีช่องนมหนูเดินเบำเป็นตวัจ่ำยน ้ ำมัน และจะมีสกรูปรับช่องนมหนูเดินเบำเพ่ือให้ปรับตั้ ง
ปริมำณกำรจ่ำยน ้ำมนัรอบเดินเบำได้
ความเร็วต ่า คือ กำรบิดคนัเร่งเล็กน้อย เพ่ือเปิดวำล์วปีกผีเส้ือให้กวำ้งข้ึนเล็กน้อย เพ่ือให้ส่วนผสม
ระหวำ่งอำกำศกบันมหนูหลกัเคล่ือนตวัผำ่นวำลว์ปีกผเีส้ือเพ่ิมข้ึน



4. ระบบก าลงั (Power System) 

ท ำหนำ้ท่ีช่วยเสริมก ำลงัใหก้บัเคร่ืองยนตอ์ยำ่งทนัทีทนัใด เช่น กำรเร่งเคร่ืองยนตเ์พื่อแซงรถคนัหนำ้ ผู ้
ขบัข่ีจะบิดคนัเร่งเพ่ือเปีดวำลว์ปีกผีเส้ือให้กวำ้งมำกข้ึน ระบบก ำลงัจะป้อนน ้ ำมนัเช้ือเพลิงเขำ้ไปเสริม 
เพ่ิมข้ึนจำกท่ีเป็นอยู ่เพ่ือท ำให้ส่วนผสมหนำข้ึน จะท ำให้ไดก้  ำลงัเพ่ิมข้ึน เม่ือส้ินสุดควำมตอ้งกำรแลว้ 
ระบบก ำลงัจะหยดุกำรท ำงำน

3. ระบบรอบสูง (High Speed System)

เกิดจำกกำรท่ีบิดคนัเร่ง เพ่ือเปิดวำล์วปีกผีเส้ือให้
กวำ้งมำกข้ึน ท ำให้มีส่วนผสมระหว่ำงอำกำศกับ
น ้ ำมันเช้ือเพลิงจำกนมหนูหลักเพ่ิมมำกข้ึน และ
เคล่ือนตวัเขำ้สู่ท่อร่วมไอดีดว้ยควำมเร็วสูง

ไดอะแกรมคาร์บูเรเตอร์

2. ระบบการท างานคาร์บูเรเตอร์ 



6. ระบบโช้ก (Choke System)

โชก้เป็นชุดอุปกรณ์ท่ีติดตั้งอยูเ่หนือนมหนูหลกั บริเวณส่วนบนของท่ออำกำศคำร์บูเรเตอร์ มีลกัษณะ
คลำ้ยวำลวัปีกผีเส้ือ เม่ือปิดโชก้จะท ำใหอ้ำกำศไหลเขำ้มำผสมกบัน ้ ำมนัเช้ือเพลิงไดน้อ้ย จึงเป็นเหตุให้
เกิดกำรดูดน ้ ำมนัจำกนมหนูหลกัออกมำมำกข้ึน ขณะน้ีส่วนผสมจึงหนำข้ึน แลว้เคล่ือนตวัเขำ้สู่ท่อร่วม
ไอดี ไปร่วมจุดระเบิดในหอ้งเผำไหม ้เคร่ืองยนตจึ์งสตำร์ตติด

5. ระบบป๊ัมเร่ง (Acceleration System)

ท ำหนำ้ท่ีเพ่ิมปริมำณน ้ำมนัเช้ือเพลิงเขำ้สู่ท่อร่วมไอดี แลว้
ระบบป๊ัมเร่งจะช่วยจ่ำยส่วนผสมของน ้ ำมันและอำกำศ
เพ่ิมเขำ้ไป คำร์บูเรเตอร์จะมีชุดป๊ัมเร่ง เพ่ือใชฉี้ดน ้ำมนัเพ่ิม
ระบบอยำ่งทนัทีเม่ือบิดคนัเร่งอยำ่งรวดเร็ว

ลกัษณะคาร์บูเรเตอร์ขวา

2. ระบบการท างานคาร์บูเรเตอร์ 



ระบบฉีดเช้ือเพลิง ส ำหรับเคร่ืองยนต์จุดระเบิดดว้ยประกำยไฟจะฉีดเช้ือเพลิงเขำ้ไปผสมกบัอำกำศ
ในช่วงของกำรดูด และเช่นเดียวกบัคำร์บูเรเตอร์ ปริมำณของเช้ือเพลิงท่ีถูกฉีดเขำ้ไปจะตอ้งใหส้ำรผสม
อำกำศกเัช้ือเพลิงเป็นไปตำมควำมตอ้งกำรของเคร่ืองยนตต์ลอดช่วงกำรท ำงำน ระบบฉีดเช้ือเพลิงท่ีใช้
กนัอยูมี่หลำยแบบ ดงัน้ี

1. การควบคุม

2. การฉีด

3. การควบคุม

4. การฉีด

3. ระบบฉีดเช้ือเพลงิ 



4. ระบบควบคุมการฉีดน า้มนัเช้ือเพลงิอเิลก็ทรอนิกส์

หัวฉีด (Injector)

Electronic Fuel Injection System หรือเรียกวำ่ระบบ EFI คือ กำรจ่ำยน ้ำมนัช้ือเพลิงใหก้บัเคร่ืองยนต์
โดยใชห้วัฉีด ท่ีมีกำรควบคุมกำรท ำงำนดว้ยหน่วยควบคุมอิเลก็ทรอนิกส์ Electronic Control Unit หรือ
เรียกว่ำ กล่อง ECU ซ่ึงจะท ำหน้ำท่ีรับขอ้มูลจำกตวัเซนเซอร์ตำมจุดต่ำง ๆ แลว้น ำมำประมวลผล 
ควบคุมกำรสั่งจ่ำยเช้ือเพลิง และกำรจุดระเบิดเพ่ือให้เคร่ืองยนต์ท ำงำนได้ตำมมำตรฐำนและเต็ม
ประสิทธิภำพ ส่วนประกอบระบบฉีดน ้ำมนัเช้ือเพลิงอิเลก็ทรอนิกส์ท่ีส ำคญัมีดงัน้ี



1. หัวฉีด (Injector)

ท ำหนำ้ท่ีฉีดน ้ำมนัเช้ือเพลิงใหเ้ป็นฝอยละอองเพ่ือผสมกบัอำกำศตรงท่อไอดี ก่อนท่ีจะผำ่นวำลว์ไอดีเขำ้สู่
กระบอกสูบ หัวฉีดท่ีใชเ้ป็นแบบไฟฟ้ำ คือ บงัคบักำรเปิดของหัวฉีด โดยโซลินอยดส์ร้ำงสนำมแม่เหล็ก
ไฟฟ้ำเพ่ือยกเขม็หวัฉีดข้ึน และปิดโดยแรงดนัของสปริง

4. ระบบควบคุมการฉีดน า้มนัเช้ือเพลงิอเิลก็ทรอนิกส์

2. กล่องควบคุมอเิลก็ทรอนิกส์ (Electronic Control Unit)

ระบบหวัฉีดอิเลก็ทรอนิกส์รถจกัรยำนยนตจ์ะตอ้งมีกล่องควบคุมหรือ 
ECU ท่ีประมวลผลเพ่ือควบคุมสั่งกำรให้ระบบต่ำง ๆ ท่ีเก่ียวข้อง
ท ำงำนไปตำมขอ้มูลจ ำเพำะท่ีถูกก ำหนดไวใ้นโปรแกรม แทบทุกส่วน
ของเคร่ืองยนต์หรือรถจักรยำนยนต์ล้วนแล้วแต่ใช้ระบบไฟฟ้ำมี
เซนเซอร์รับส่งขอ้มูลเพ่ือใชป้ระมวลผล



3. รีจิสเตอร์ (Register)

เป็นหน่วยควำมจ ำส่วนหน่ึงในซีพียู โดยเฉพำะอยำ่งยิ่งในกำรค ำนวณ รีจิสเตอร์จะจดัเก็บขอ้มูลเป็นบิต
เพ่ือให้ระบบต่ำง ๆ สำมำรถเขียนเขำ้ไปใหม่หรืออ่ำนบิตทั้งหมด รีจิสเตอร์เป็นหน่วยควำมจ ำขนำดเลก็ท่ี
ท ำงำนไดเ้ร็วมำก

4. ระบบควบคุมการฉีดน า้มนัเช้ือเพลงิอเิลก็ทรอนิกส์

4. ชุดเรือนลิน้เร่ง (Sensor)

ชุดเรือนล้ินเร่งมีหน้ำท่ีในกำรป้อนอำกำศให้
เคร่ืองยนตเ์ท่ำท่ีจ ำเป็น ซ่ึงชุดล้ินแบบปีกผีเส้ือ
นิยมใชก้บัระบบหัวฉีดมีคุณสมบติัท่ีดีในกำร
ควบคุมกำรไหลของอำกำศ

U_3.pptx
U_5.pptx


งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)
รหัสวชิา 20101-2011

บทเรียนที่ 5บทเรียนที่ 5
ระบบหล่อล่ืนจักรยานยนต์ระบบหล่อล่ืนจักรยานยนต์







1.ระบบการหล่อล่ืนจักรยานยนต์
ระบบหล่อล่ืน (Lubricating System) คือ ระบบการจดัส่งสารท่ีใชใ้นการหล่อล่ืนใหก้บัช้ินส่วนต่าง ๆ ของ
เคร่ืองยนต์สารหล่อล่ืนโดยทัว่ไป ไดแ้ก่ น ้ ามนัหล่อล่ืน ซ่ึงจะท าหน้าท่ีหล่อล่ืน ช่วยลดความฝืดระหว่าง
ช้ินส่วนท่ีเคล่ือนท่ีช่วยระบายความร้อนและท าความสะอาดช้ินส่วนเหล่านั้นผิวหนา้ของช้ินงานท่ีสัมผสักนั
และเคล่ือนท่ีจะเกิดการตา้นทานการเล่ือนนั้น การตา้นทานนั้นเรียกวา่ "แรงเสียดทาน" (Friction) แรงเสียด
ทานการเล่ือนสัมผสัจะกินก าลงัมาก ท าใหเ้กิดความร้อนอตัราการสึกหรอสูง



2. วงจรการท างานของระบบหล่อล่ืน
จักรยานยนต์ท่ีผลิตแต่ละบริษัทมีเทคโนโลยีต่างกัน แต่จะมีส่วนท่ีส าคัญคือ เคร่ืองยนต์จะมีอ่าง
น ้ ามนัเคร่ืองอยู่ดา้นล่างเป็นท่ีกกัเก็บน ้ ามนัเคร่ือง มีป๊ัมน ้ ามนัเคร่ือง ตวักรองน ้ ามนัเคร่ือง จะแยกไป
หล่อเล้ียงเพลาขอ้เหวี่ยง และฝ่าสูบ ซ่ึงประกอบไปดว้ยเพลาลูกเบ้ียว และกลไกวาลว์ นอกจากน้ียงัส่ง
น ้ามนัเคร่ืองไปยงัชุดคลตัชแ์ละชุดเกียร์ซ่ึงมีลกัษณะการท างาน ดงัน้ี



2. วงจรการท างานของระบบหล่อล่ืน
1. อ่างน า้มันเคร่ือง (Oil Pan)
น ้ ามนัหล่อล่ืนทั้งหมดจะเก็บกกัไวท่ี้อ่างน ้ ามนัเคร่ืองซ่ึงอยูส่่วนล่างของห้องแครงก ์การท างาน ป๊ัมจะ
ดูดน ้ ามนัเคร่ืองจากอ่างผา่นตะแกรงกรองหรือหมอ้กรอง จากนั้นน ้ ามนัท่ีมีแรงดนัจะถูกส่งไปหล่อล่ืน
ส่วนต่าง ๆ ของเคร่ืองยนตแ์ลว้ไหลกลบัสู่อ่างดว้ยแรงดึงดูด
2. ป๊ัมน า้มันเคร่ือง (Oil Pump)
มีลกัษณะเป็นฟันเฟืองจะท าให้ความดนัน ้ ามนัสูงข้ึน 
โดยจะมีวาลว์ระบายไวค้วบคุมความดนัน ้ ามนั น ้ ามนั
ท่ีจะผ่านวาล์ว น้ีได้ต้องมีค่ าความดันไม่ เ กินค่ า
มาตรฐาน ถา้เกินกวา่น้ีน ้ามนัเหล่านั้นจะถูกส่งกลบัไป
ท่ีอ่างเกบ็น ้ามนัเพราะอาจท าใหแ้บริงเสียหายได้



3. หน้าทีแ่ละคุณสมบัตขิองน า้มนัหล่อล่ืน
1. น ้ ามนัหล่อล่ืนจะเขา้ไปหล่อเล้ียงช้ินส่วนท่ีเคล่ือนไหวภายในเคร่ืองยนต์เพ่ือลดการสึกหรอ โดย
น ้ามนัหล่อล่ืนจะเขา้ไปเป็นฟิลม์เคลือบหล่อล่ืนช้ินส่วนเคร่ืองยนต์
2. การไหลเวยีนของน ้ามนัหล่อล่ืนในระบบจะช่วยท าใหเ้คร่ืองยนตเ์ยน็ลง เพราะน ้ามนัหล่อล่ืนจะน าพา
ความร้อน ออกจากบริเวณท่ีน ้ามนัหล่อล่ืนไหลผา่นไป แลว้ระบายความร้อนออกมาท่ีอ่างน ้ามนัเคร่ือง

ลกัษณะฟิล์มน า้มันหล่อล่ืน
เคลือบช้ินส่วน



3. หน้าทีแ่ละคุณสมบัตขิองน า้มนัหล่อล่ืน
3. น ้ ามนัหล่อล่ืนช่วยลดแรงกระแทก ภายในเคร่ืองยนต ์แรงท่ีกระท ากบักา้นสูบและแบริงหลกัในช่วง
จงัหวะก าลงัมีค่าสูงถึง 17,792 นิวตนั (4,000 ปอนด์) น ้ ามนัหล่อล่ืนจะเขา้ไปอยูใ่นช่องว่างแบริง ช่วย
รองรับแรงกระแทกและถูกอดัตวัออกมาภายนอก
4. น ้ ามันหล่อล่ืนจะช่วยอุดรอยร่ัว ระหว่างแหวนลูกสูบกับผนังกระบอกสูบโดยท าหน้าท่ีเป็นซีล 
ป้องกนัความดนัร่ัวไหล
5. น ้ ามนัหล่อล่ืนท าหน้าท่ีเป็นตวัท าความสะอาดเคร่ืองยนต์ ในขณะท่ีไหลผ่านไปตามจุดต่าง ๆ ของ
เคร่ืองยนต ์โดยจะน าพาอนุภาคของโลหะและคาร์บอนกลบัสู่อ่างน ้ ามนั อนุภาคโตจะตกตะกอนอยูท่ี่
กน้อ่างส่วนอนุภาคเลก็จะถูกกรองออกดว้ยกรองน ้ามนัหล่อล่ืน



4. ประเภทของน า้มันหล่อล่ืน
1. น า้มันเคร่ืองธรรมดา (Synthetic)
ผลิตข้ึนจากน ้ามนัปีโตรเลียมท่ีเหลือมาจากการกลัน่

3. น า้มันเคร่ืองสังเคราะห์ (Fully Synthetic)
ผลิตจากสารสังเคราะห์ จุดเด่นคือท าใหเ้คร่ืองยนตท์ างานไดเ้หมือนใหม่ทุกสภาพการขบัข่ี ป้องกนัการ
สึกหรอในช้ินส่วนต่าง ๆ ของเคร่ืองยนต์

2. น า้มันเคร่ืองกึง่สังเคราะห์ (Semi Synthetic)
ผลิตข้ึนจากการผสมกันระหว่างน ้ ามันเค ร่ือง
สั ง เคราะห์แท้กับน ้ ามันจากธรรมชา ติ  ส่ วน
อตัราส่วนกแ็ลว้แต่บริษทัผูผ้ลิต



5. การหล่อล่ืนจักรยานยนต์ 4 จังหวะและ 2 จังหวะ
ระบบหล่อล่ืนเคร่ืองยนต์รถจักรยานยนต์ 4 จังหวะและ 2 จังหวะ จะมีความตอ้งการสารหล่อล่ืนท่ี
แตกต่างกนั การเลือกใชน้ ้ามนัหล่อล่ืนท่ีน ามาใชก้บัจกัรยานยนตจึ์งตอ้งมีการคดัเลือกเพื่อใหเ้คร่ืองยนต์
ท างานไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพและมีอายกุารใชง้านท่ียาวนาน

เคร่ืองยนต์รถจักรยานยนต์ 4 จังหวะ มีช้ินส่วนท่ีเคล่ือนไหว
มากและแยกออกจากกนัดงัเช่นหอ้งแครงกแ์ยกออกจากห้อง
เผาไหมอ้ยา่งส้ินเชิง แต่หอ้งแครงกส่์วนหน่ึงจะเป็นหอ้งเกียร์
ดังนั้ น ชุ ด เพลาข้อ เหวี่ ย ง จึ ง ได้ รั บก ารห ล่อ ล่ืนด้ว ย
น ้ามนัหล่อล่ืนชนิดเดียวกนักบัท่ีหล่อล่ืนเฟืองเกียร์และคลตัช์



5. การหล่อล่ืนจักรยานยนต์ 4 จังหวะและ 2 จังหวะ
เคร่ืองยนต์รถจักรยานยนต์ 2 จังหวะ มีระบบหล่อล่ืนเคร่ืองยนต ์ท่ีเรียกว่า "ออโตลูป" ท าหนา้ท่ีผสม
น ้ามนัหล่อล่ืนเขา้กบัน ้ ามนัช้ือเพลิง การหล่อล่ืนช้ินส่วนเคล่ือนไหวต่าง ๆ ส่วนผสมของอากาศ น ้ ามนั
เช้ือเพลิง และน ้ามนัหล่อล่ืนถูกดูดเขา้ไปในหอ้งเพลาขอ้เหวี่ยงน ้ามนัช้ือเพลิงและน ้ามนัหล่อล่ืนท่ีอยูใ่น
ส่วนผสมกจ็ะมีโอกาสสัมผสักบัช้ินส่วนต่าง ๆ เพ่ือท าหนา้ท่ีในการหล่อล่ืนและระบายความร้อน
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งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)
รหัสวชิา 20101-2011

บทเรียนที่ 6บทเรียนที่ 6
ระบบส่งก าลงัจักรยานยนต์ระบบส่งก าลงัจักรยานยนต์







1. ระบบส่งก าลงั
ระบบส่งก าลงั คือ การถ่ายทอดการหมุนของเคร่ืองยนตไ์ปยงัลอ้หลงัเพ่ือใหเ้คล่ือนท่ีได ้ระหวา่งทางการส่ง
ก าลงัหมุนไปน้ี ก็จะผ่านส่วนประกอบหรืออุปกรณ์หลายส่วน คือชุดคลตัช์ ชุดเกียร์ เพลาขบั การส่งถ่าย
ก าลงัมีทั้ งแบบโซ่แบบเพลา และแบบสายพาน เพ่ือหมุนลอ้ จักรยานยนต์ ท าให้จักรยานยนต์เกิดการ
เคล่ือนท่ีตามก าลงับิดของเคร่ืองยนต์
หลักการส่งก าลัง คือ อตัราส่วนของผลคูณท่ีมีความแรงของเฟือง 
เฟืองจะมีการสับเปล่ียน โดยการเปล่ียนเกียร์ต ่าและเกียร์สูง เกยีร์ต ่า
จะเป็นเฟืองใหญ่และหมุนเร็วกว่า มีอตัราเร่งมากกว่า แต่ความเร็ว
จะนอ้ยกวา่ เกียร์ระดับกลางมีเฟืองระดบักลาง แต่ความเร็วมากข้ึน
เกียร์ระดับสูงจะเป็นเฟืองขนาดเล็กและหมุนชา้กว่าเฟืองใหญ่ แต่
เกียร์สูงจะใหค้วามเร็วสูงแต่อตัราเร่งจะนอ้ยกวา่



2.หน้าที่และโครงสร้างของคลตัช์
คลตัช์ คือ อุปกรณ์ท่ีท าหนา้ท่ีตดัการส่งก าลงัจากเคร่ืองยนตสู่์ชุดเกียร์ เม่ือผูข้บัข่ีบีบคลตัชเ์พ่ือเปล่ียนเกียร์ 
และจะเช่ือมต่อการส่งก าลงัจากเคร่ืองยนตสู่์ชุดเกียร์ เม่ือผูข้บัข่ีจกัรยานยนตป์ล่อยคลตัช์ หลกัการท างาน
ของระบบคลตัชท่ี์อาศยัคนับงัคบัมือ หรือท่ีเรียกวา่ กา้นคลตัช ์จะมีสายคลตัชเ์ป็นตวัเช่ือมการท างาน แบ่ง
ออกได ้2 แบบ ไดแ้ก่ 

1. แบบดนั
คือ คลตัชท่ีถูกดนั
ออกจากดา้นใน 

2. แบบดงึ
คือแผน่กดคลตัชจ์ะ
ถูกดึงออกดา้นนอก



2.หน้าที่และโครงสร้างของคลตัช์

โครงสร้างของคลตัชท่ี์ใชก้บัจกัรยานยนต ์
มีทั้งระบบคลตัช์มือแบบธรรมดาและ

ระบบคลตัช์แบบอตัโนมัต ิดงัน้ี

ระบบคลัตช์มือแบบธรรมดา ประกอบดว้ย
เส้ือคลัตช์ ดุมคลัตช์ แผ่นคลัตช์ แผ่นกด
คลตัช ์ชุดกลไกส าหรับดนัหรือดึง

ระบบคลตัช์แบบอตัโนมัติ มีดว้ยกนั 2 แบบ 
คือ แบบใช้แรงเหวี่ยงหนีศูนย์กลางของ
ลูกปืน กบัแบบระบบคลตัช ์2 ชุด



3. การดูแลรักษาคลตัช์

การดูแลรักษาคลัตช์ท่ีดีท่ีสุด คือ การปรับตั้งคลตัช์ให้มีช่วงฟรี เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการเปล่ียนเกียร์
อยา่งนุ่มนวลและป้องกนัคลตัช์ล่ืน คลตัช์ส่วนใหญ่ควบคุมการท างานดว้ยสายเคเบิล และจะมีตวัปรับตั้ง
คลตัชท่ี์ตน้ขั้วของกา้นคลตัช ์และปลายนอตลอ็กตวัปรับตั้งท่ีส่วนปลายก่อนเขา้ถึงตวัเคร่ืองยนต์



4. หน้าที่และประเภทของเกยีร์จักรยานยนต์
เกียร์ คือ ตวัถ่ายทอดก าลงัจากเคร่ืองยนต์ไปยงัเพลา และไปสู่ลอ้ นอกจากน้ีเกียร์ยงัท าหน้าท่ีเปล่ียน
ความเร็วของจกัรยานยนตใ์หเ้พ่ิมข้ึนหรือลดลง โดยจกัรยานยนตท่ี์ใชเ้กียร์ออโตต้อ้งออกแรงบิดเพิ่มมาก
ข้ึน เพ่ือให้ความเร็วเพ่ิมข้ึน เกียร์ท่ีใชใ้นจกัรยานยนตโ์ดยทัว่ไปจะเป็นเกียร์แบบเฟืองตรงขบกนัตลอด 
ขอ้ดีคือ สะดวกในการเปล่ียนเกียร์เพราะเป็นเฟืองฟันตรง เฟืองเกียร์แบบน้ีจะประหยดัเน้ือท่ีในการติดตั้ง 
เกียร์จกัรยานยนตมี์ 2 ประเภท คือ เกยีร์อตัโนมตัแิละเกยีร์ธรรมดา 



4. หน้าที่และประเภทของเกยีร์จักรยานยนต์

เป็นเกียร์ท่ีต้องเข้าเกียร์โดยการเปล่ียน
เกียร์ดว้ยตวัผูข้บัข่ีเอง โดยการเปล่ียนเกียร์
มีทั้งใชค้ลตัช์แลว้เปล่ียนเกียร์ หรือเปล่ียน
เกียร์ตามอตัราเร่งของจกัรยานยนต์ เกียร์
จะมีเกียร์ว่าง เกียร์เดินหน้าจะมีเกียร์ต ่า
และสูง ตั้งแต่เกียร์ 1 จนถึงเกียร์ 5

1. เกยีร์ธรรมดา (Manual Transmission 
หรือ Manual Gear) 

เป็นเกียร์ท่ีไม่มีคลชัตส์ามารถเปล่ียนเอง
ไ ด้ อั ต โ น มั ติ ต า ม ค ว า ม เ ร็ ว ข อ ง
จกัรยานยนต ์เกียร์จะมีเกียร์วา่งและเกียร์
เดินหน้า โดยเกียร์เดินหน้าจะเปล่ียน
เ กี ย ร์ ไ ด้ ตั้ ง แ ต่ ก า ร เ ดิ น ร อ บ ข อ ง
เคร่ืองยนต์และจะเปล่ียนเกียร์ถดัไปได้
อตัโนมติัในรอบต ่าและเกียร์เปล่ียนเอง
ไดอ้ตัโนมติัในรอบสูง

2. เกยีร์ออโตหรือเกยีร์อตัโนมัต ิ(Automatic 
Transmission หรือ Automatic Gear)



5. อตัราทดของเกยีร์
การส่งก าลงัของจากเคร่ืองยนตไ์ปยงัเพลาขบัของจกัรยานยนตน์ั้น ประกอบดว้ยเฟืองขบัซ่ึงยึดติดกบั
เพลาขับขับเคล่ือนเฟืองอีกตัวหน่ึงให้หมุนในทิศทางตรงข้าม และเฟืองอันท่ีสองยึ ดติดกับเพลา
ขบัเคล่ือน เรียกวา่ เฟืองตาม นั้นจะตอ้งอาศยัฟันเฟืองขบกนั ดงันั้นจ านวนฟันเฟืองขบัและเฟืองตามจะ
มีผลต่อจ านวนรอบทั้งของเพลาขบัและเพลาตาม

1. อัตราทดไพรมารี ไดแ้ก่ อตัราทดท่ีเกิดจากการขบักนัของชุดเฟืองไพรมารีทดชุดแรกกบัเฟืองเรือน
จานคลตัช ์มีสูตรค านวณดงัน้ี



5. อตัราทดของเกยีร์
2. อัตราทดของเฟืองเกียร์ เป็นอตัราทดท่ีเกิดจากเฟืองคู่ขบบนเพลาคลตัช์กบัเฟืองบนเพลาสเตอร์ตาม
จ านวนสปีดของเกียร์ มีสูตรค านวณดงัน้ี 



5. อตัราทดของเกยีร์
3. อตัราทดขั้นสุดท้าย (Final Drive) เป็นอตัราทดของสเตอร์หนา้กบัสเตอร์หลงั มีสูตรค านวณดงัน้ี

ระบบขับเคล่ือนของจักรยานยนต์จะมี 3 ประเภท คือ 
โซ่ เป็นระบบขบัเคล่ือนจกัรยานยนตโ์ดยทัว่ไป ทนทาน รับแรงกระชากไดดี้ 
สายพาน เป็นระบบออโตเมติกจกัรยานยนตข์นาดตั้งแต่ 110 ซีซี จนไปถึง 300 ซีซี 
ระบบเพลา ทนทานท่ีสุด รับแรงกระชากไดดี้ท่ีสุด น ้าหนกัมาก กินแรงเคร่ืองเหมาะกบัรถก าลงัสูง ๆ
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งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)
รหัสวชิา 20101-2011

หน่วยการเรียนรู้ที ่7หน่วยการเรียนรู้ที ่7
ระบบระบายความร้อนจักรยานยนต์ระบบระบายความร้อนจักรยานยนต์







1. ระบบระบายความร้อน
ความร้อนท่ีเกิดจากการเผาไหมข้องเคร่ืองยนตส่์วนใหญ่จะสูญเสียไปโดยการถ่ายเทความร้อนไปท่ีเส้ือสูบ 
ฝาสูบ ลูกสูบ และล้ิน ดงันั้นหากช้ินส่วนต่าง ๆ เหล่าน้ีไม่ไดรั้บการระบายความร้อนท่ีดีและเพียงพอแลว้
จะท าให้เคร่ืองยนตไ์ดรั้บความเสียหายและก่อให้เกิดอนัตรายได ้การระบายความร้อนในเคร่ืองยนตจึ์งมี
ความส าคญัเพราะหากว่ามีการระบายความร้อนน้อยเกินไปเคร่ืองยนต์จะร้อนมาก ท าให้น ้ ามนัหล่อล่ืน
เส่ือมคุณภาพและสูญเสียคุณสมบติัในการหล่อล่ืน ช้ินส่วนต่าง ๆ อาจช ารุดเสียหายลูกสูบและล้ินอาจจะ
ไหม ้เคร่ืองยนตน็์อก

ระบบระบายความร้อนด้วยนํา้ ช่องทางเดนินํา้ระบบระบายความร้อน



2. ปัจจัยการถ่ายเทความร้อน
ระบบระบายความร้อนของจกัรยานยนตถื์อไดว้่าเป็นอีกเร่ืองหน่ึงท่ีมีความส าคญัท่ีตอ้งดูแลเน่ืองจาก
หากปล่อยละเลยไม่ดูแลรักษา อาจท าใหค้วามร้อนในเคร่ืองยนตเ์พ่ิมมากข้ึน เกินกวา่ท่ีเคร่ืองยนตจ์ะรับ
ได ้อาจท าให้เคร่ืองยนต์เสียหาย นอกจากน้ียงัท าให้อายุการใชง้านและประสิทธิภาพของเคร่ืองยนต์
โดยรวมลดลงอีกดว้ย ปัจจยัท่ีช่วยในการถ่ายเทความร้อนมีดงัน้ี
1. นํา้มันเคร่ือง (Engine Oil) 
ส าคญัอย่างมากในการช่วยลดการเสียดสีของผิวโลหะภายใน
เคร่ืองยนต ์ซ่ึงเป็นตวัการท่ีท าใหเ้คร่ืองร้อน อาการท่ีแสดงออก
คือ วิ่งไม่ค่อยออก ความร้อนข้ึนมากกว่าปกติช้ินส่วนต่าง ๆ มี
อายุการใช้งานสั้ นลง ดังนั้ นควรเลือกใช้น ้ ามันเคร่ืองท่ีได้
มาตรฐาน รวมถึงเปล่ียนน ้ามนัเคร่ืองตามระยะเวลาท่ีก าหนด การเปลีย่นถ่ายนํา้มันเคร่ือง



2. การหมุนเวยีนของอากาศ
อากาศจะพดัพาเอาความร้อนออกจากเส้ือสูบและฝา
สูบมีครีบระบายความร้อนอยู่ แต่ถา้มีส่ิงกีดขวางทิศ
ทางการไหลของอากาศ จะท าให้การระบายความร้อน
ออกจากตวัเคร่ืองยนตท์ าไดไ้ม่ดีเท่าท่ีควร โดยเฉพาะ
บริเวณครีบระบายความร้อนของเส้ือสูบ และท าความ
สะอาดรังผึ้ งเป็นประจ าโดยเฉพาะเม่ือเดินทางไกล 
อยา่ให้เศษดินทรายเขา้ไปอุดตนั จะช่วยให้การระบาย
ความร้อนดีข้ึนถ่ายเทความร้อนด้วยการหมุนเวยีนของอากาศ

2. ปัจจัยการถ่ายเทความร้อน



3. นํา้ยาหล่อเยน็ (Coolant)
ระบบหล่อเยน็ส่วนใหญ่จะเป็นโลหะท่ีตอ้งสัมผสักบัน ้ า ซ่ึงท า
หนา้ท่ีเป็นตวักลางในการถ่ายเทความร้อนเคร่ืองยนตม์าระบายท่ี
หมอ้น ้ า ฉะนั้นน ้ ายาหล่อเยน็ตอ้งมีคุณสมบติัท่ีไม่เป็นอนัตราย
ต่อช้ินส่วนต่าง ๆ และไม่เส่ือมสภาพไดง่้ายซ่ึงควรเป็นน ้ ากลัน่ 
หรือน ้าบริสุทธ์ิเท่านั้น

ตวัอย่างนํา้ยาหล่อเยน็4. พดัลมหม้อนํา้ (Cooling Fan)
มีหน้าท่ีในการช่วยถ่ายเทความร้อนระหว่างรังผึ้ งหมอ้น ้ ากับอากาศให้สมดุลกบัปริมาณความร้อนท่ี
เกิดข้ึน โดยปกติพดัลมหมอ้น ้าจะไม่ตอ้งการการบ ารุงรักษาใด ๆ เพราะหากช ารุดกส็ามารถเปล่ียนใหม่ได้

2. ปัจจัยการถ่ายเทความร้อน



3. การระบายความร้อนเคร่ืองยนต์จักรยานยนต์
การระบายความร้อนเคร่ืองยนต์จักรยานยนต์ แบ่งออกไดเ้ป็น 2 ระบบ ดงัน้ี

1. ระบบระบายความร้อนด้วยอากาศ (Air Cooling System) 
รถท่ีใชเ้ส้ือลมหรือ Air Cool มกัจะเป็นรถท่ีไม่ไดเ้นน้ประสิทธิภาพมากมาย เพราะเคร่ืองยนตพ์วกน้ี
ควบคุมอุณหภูมิไม่ได ้ตอ้งออกแบบใหร้ะบายอากาศไดอ้ยา่งเพียงพอ



3. การระบายความร้อนเคร่ืองยนต์จักรยานยนต์
2. ระบบระบายความร้อนด้วยของเหลว (Liquid Cooling System)
ส่วนใหญ่อาศยัน ้ารับความร้อนท่ีระบายออกจากเคร่ืองยนตแ์ละใชอ้ากาศรับความร้อนจากน ้า ท าใหน้ ้ า
เยน็ลง แลว้ให้น ้ าเยน็นั้นไหลกลบัไปรับความร้อนจากเคร่ืองยนต์ใหม่ ขอ้ดีคือการควบคุมอุณหภูมิ
รักษาอุณหภูมิไดส้ม ่าเสมอใชเ้ช้ือเพลิงไดคุ้ม้ค่ามากข้ึน มลพิษลดลงเพราะไอเสียเลด็ลอดไดน้อ้ย แต่ถา้
อุณหภูมิสูงเกินไปกอ็าจท าใหสู้บติดได้



4. การดูแลระบบระบายความร้อน
วิธีการดูแลระบบระบายความร้อนจกัรยานยนต ์มีดงัน้ี

ควรตรวจดูระดับน ้ า ทุกค ร้ัง ก่อนสตาร์ต
เคร่ืองยนต์ ซ่ึงปกติระดับน ้ าควรอยู่ระหว่าง
ก่ึงกลางขีด MAX และ MIN รถท่ีมีหมอ้พกัน ้า
ถ้าลดลงก็เติมน ้ าเพ่ิม หากน ้ าลดลงมากก็ให้
สันนิษฐานก่อนวา่อาจร่ัว

1. ควรเติมน ้ าท่ีสะอาดลงไปในหม้อน ้ าเท่านั้ น 
เพ่ือป้องกันไม่ให้หม้อน ้ าหรือทางเดินของ
หลอดรังผึ้งหมอ้น ้าอุดตนั

2.

หมัน่ตรวจดูรอยร่ัวตามจุดต่าง ๆ อยา่งเช่น ท่อ
ยางหม้อน ้ า ครีบรังผึ้ ง ป๊ัมน ้ า หากพบรอย
ร่ัวซึม ควรซ่อมหรือเขา้ศูนยบ์ริการทนัที

3.
ตรวจดูครีบรังผึ้ งของหม้อน ้ า อย่าให้พบังอปิด
ช่องทางผ่านของลม ไม่ควรสกปรกด้วยดิน
โคลนและคราบน ้ ามัน เพราะจะท าให้ระบาย
ความร้อนไดย้าก ถา้ครีบสกปรกมากให้ท าความ
สะอาดโดยใชล้มเป่าหรือน ้าร้อนท่ีมีความดนัสูง

4.



4. การดูแลระบบระบายความร้อน

พดัลมระบายความร้อนควรอยู่ในสภาพท่ีดีไม่
แตกหัก หรือบิดงอเสียศูนย ์เพราะจะท าให้ป๊ัมน ้ า
ช า รุดได้  แ ต่ถ้า เ ป็นพัดลมไฟฟ้า  ต้องคอย
ตรวจสอบว่าพดัลมหมุนด้วยความเร็วเท่าเดิม
หรือไม่ ถา้หมุนชา้การระบายความร้อนจะดอ้ยลง

5.
ไม่ติดเคร่ืองยนต์ขณะเปิดฝาหม้อน ้ าเด็ดขาด 
เพราะจะท าให้เกิดตะกรันในหมอ้น ้ าและภายใน
เคร่ืองยนต ์

6.

หากหมอ้น ้าแหง้ ในขณะเคร่ืองยนตก์ าลงัท างาน และมีอุณหภูมิสูง ไม่ควรดบัเคร่ืองยนตแ์ละเติมน ้าในทนัที 
แต่ใหติ้ดเคร่ืองเดินเบา ๆ สักระยะใหอุ้ณหภูมิเคร่ืองยนตล์ดลง แลว้ค่อย ๆเติมน ้าสะอาดลงไปทีละนอ้ย

7.



4. การดูแลระบบระบายความร้อน

ควรถ่ายน ้ าในหมอ้น ้ าท้ิงทุก ๆ 3-4 เดือน หรือเม่ือเห็นวา่น ้าในหมอ้น ้าสกปรก เช่น มีสนิมหรือคราบน ้ามนั 
และใชน้ ้ ายาหมอ้น ้ าผสมกบัน ้ าธรรมดาจะช่วยไม่ให้เกิดสนิมหรือตะกรันในหมอ้น ้ า ทางเดินของน ้ าก็จะ
ไหลไดส้ะดวก น ้ายาท่ีผสมน้ีควรเปล่ียนทุกคร้ังท่ีลา้งหมอ้น ้า

8.

ขณะขบัข่ีตอ้งคอยดูเกจความร้อน หากข้ึนถึงขีดแดงหรือท่ีเรียกวา่ "โอเวอร์ฮีต" ให้ดบัเคร่ืองพกัทนัที แลว้
น าไปเขา้ศูนยบ์ริการซ่อมรถจกัรยานยนตเ์พ่ือใหช่้างตรวจสอบทนัที

9.
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งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)
รหัสวชิา 20101-2011

บทเรียนที่ 8บทเรียนที่ 8
ระบบไฟฟ้าจักรยานยนต์ระบบไฟฟ้าจักรยานยนต์







1. ระบบไฟจกัรยานยนต์
ระบบไฟจักรยานยนต์ (Motorcycle Power System) เป็นอีกระบบการท างานของท่ีส าคญัไม่นอ้ยไป
กวา่ระบบอ่ืน ๆ ระบบไฟในจกัรยานยนตว์า่ควรมีการตรวจดูแลรักษา เพ่ือใหจ้กัรยานยนตอ์ยูใ่นสภาพ
การใชง้านท่ีดี มีระบบไฟท่ีเสถียร สตาร์ตติดง่าย เร่งความเร็วไดดี้ ไม่มีอาการเดินเบาหรือสะดุดช่วยยดื
อายุการใชง้านของช้ินส่วนต่าง ๆ ของจกัรยานยนต ์ระบบไฟในจกัรยานยนตมี์ส่วนส าคญัอยู ่3 ส่วน 
คือ แบตเตอร่ี หวัเทียน และระบบชาร์จไฟ

แบตเตอร่ี หัวเทยีน ระบบชาร์จไฟ



2. ระบบไฟสัญญาณจักรยานยนต์
เป็นระบบท่ีผูข้บัข่ีจกัรยานยนตใ์ชส่ื้อสารระหวา่งกนัขณะอยูบ่นทอ้งถนนเพ่ือใหเ้กิดความปลอดภยัและ
ปฏิบติัไดถู้กตอ้งตามกฎจราจร ระบบไฟสัญญาณประกอบดว้ยวงจรต่าง ๆ ดงัน้ี

ตวัอย่างวงจรรีเลย์ไฟหน้า



2. ระบบไฟสัญญาณจักรยานยนต์

วงจรรีเลย์หน้าจักรยานยนต์จ่ายไฟสลบั 
ไฟเคร่ือง+ไฟแบตเตอร่ี+สวติช์ไฟผ่าน



3. ระบบจุดระเบิด
หนา้ท่ีคือ จ่ายประกายไฟเพ่ือจุดระเบิดไอดีภายในกระบอกสูบตามจงัหวะการจุดระเบิดท่ีเหมาะสมของ
เคร่ืองยนต์ จงัหวะการจุดระเบิดท่ีเหมาะสมตอ้งมีระยะเวลาในการจุดระเบิดท่ีเหมาะสมกบัความเร็ว
รอบของเคร่ืองยนต ์องคป์ระกอบท่ีท าใหเ้คร่ืองยนตท์ างานไดอ้ยา่งสมบูรณ์เตม็ประสิทิิภาพมีดงัน้ี

ก าลงัอดัของเคร่ืองยนตสู์ง
1.

จงัหวะจุดระเบิดเหมาะสม
และประกายไฟแรง

2.
ส่วนผสมน ้ามนักบั

อากาศดี

3.

การท างานของระบบจุด
ระเบิดท่ีดี

4.
ประกายไฟแรงแรงเคล่ือนไฟฟ้าท่ีเกิดข้ึนจะตอ้งสูง
พอสามารถจุดประกายไฟระหวา่งเข้ียวหวัเทียนได้

5.



3. ระบบจุดระเบิด

แสดงวงจรระบบจุดระเบิดแบบ CDI

ชุดขดลวดไฟชาร์จของเคร่ืองยนต์

สภาวะ ECM จ่ายกระแสไฟฟ้าเข้าไปที่ขดลวด



4. สวติช์ตัดไฟอตัโนมัติ
สวิตช์ตัดไฟอตัโนมัติ (Automatic Electric Switch) จะตดัวงจรไฟเหมือนกบัฟิวส์ เพ่ือแกไ้ขปัญหา
เปล่ียนฟิวส์เม่ือฟิวส์ขาดน้ี จึงใชส้วิตช์ตดัไฟอตัโนมติัแทนฟิวส์ ท าให้การใชง้านสะดวกสบายยิ่งข้ึน
เม่ือเปิดสวิตช์กุญแจ กระแสไฟจะวิ่งจากขั้วไฟเขา้ของแบตเตอร่ี ผ่านหนา้สัมผสัผ่านแผ่นสปริง ออก
ทางขั้วไฟ ซ่ึงออกไปใชง้านในวงจรต่อไป เม่ือใชง้านไปแลว้เกิดมีขอ้ผิดพลาดของวงจรไฟฟ้า

เ ช่น กระแสไฟฟ้าไหลในวงจรมากเ กินไปหรือ
กระแสไฟฟ้าลดัวงจร จะท าให้โลหะไบมีเทิลร้อนมาก
จนงอตัวต้านกับแรงสปริงและจะหนีการสัมผสักับ
หน้าสัมผัส เป็นการตัดวงจรไฟ อุปกรณ์ไฟฟ้าใน
รถจกัรยานยนตก์จ็ะไม่เกิดความเสียหายอนัเน่ืองมาจาก
การลดัวงจรหรือกระแสไฟเกินในระบบ



5. การตรวจสอบระบบการชาร์จไฟ
โดยการใชโ้วลตมิ์เตอร์ต่อคร่อมเขา้กบัขั้วของแบตเตอร่ี แต่ส าหรับการวดัค่าการชาร์จโดยการวดัความ
ถ่วงจ าเพาะของกรดดว้ยไฮโดรมิเตอร์นั้นไม่ควรท า ทั้งน้ีเน่ืองจากไม่มีกรดพอท่ีจะดูดข้ึนมาใส่ภาชนะ
เพ่ือท าการวดัค่าได ้ในการวดัค่าไฟชาร์จของแบตเตอร่ี
นั้ น ให้ปลดขั้ วแบตเตอร่ีออกก่อนค่าไฟชาร์จถ้าเป็น
แบตเตอร่ีขนาด 6 โวลต ์เม่ือวดัดว้ยโวลตมิ์เตอร์แลว้ควร
จะมีค่ามากกว่า 6 โวลต์เล็กน้อย หากวดัได้ 5.6 โวลต์
หรือต ่ากว่าควรน าไปชาร์จใหม่ และเม่ือชาร์จไฟแลว้
ค่าท่ีวดัไดค้วรจะอยูป่ระมาณ 7.6 โวลต ์แต่ถา้มากกวา่น้ี
กแ็สดงวา่เซลลใ์ดเซลลห์น่ึงเกิดการช ารุดข้ึนมา
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งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)
รหัสวชิา 20101-2011

บทเรียนที่ 9บทเรียนที่ 9
ระบบรองรับและระบบบังคบัเลีย้วระบบรองรับและระบบบังคบัเลีย้ว







1. ระบบรองรับนํา้หนัก
ระบบรองรับนํา้หนัก (Suspension System)  หรือระบบกนัสะเทือนจกัรยานยนตน์ั้นจะท าหนา้ท่ีช่วย
รองรับหรือชะลอแรงสั่นสะเทือน และแรงกระแทกท่ีเกิดข้ึนกบัตวัรถ ป้องกนัอาการดีดสะบดัจากตวั
รถไดช่้วยให้เกิดความนุ่มนวลสะดวกสบายและการทรงตวัท่ีดีในขณะขบัข่ีเพ่ือความน่ิมนวลและการ
ทรงตวัของรถในขณะขบัข่ีดีข้ึนแบ่งออกเป็น 2 ระบบ ดงัน้ี
1. ระบบกนัสะเทือนหน้า (Front Suspension System)
ท าให้เกิดความนุ่มนวลแลว้ ยงัมีผลต่อระบบการบงัคบัเล้ียวและการทรงตวัอีกดว้ยซ่ึงท่ีนิยมใช้ใน
รถจกัรยานยนตมี์อยู ่2 แบบ ดงัน้ี

1.1 ระบบกนัสะเทือนหนา้แบบ Telescopic (เทเลสโคปิก)
1.2 ระบบกันสะเทือนหน้าแบบ Telescopic Upside Down (โช้กอัพหัวกลับ)



1. ระบบรองรับนํา้หนัก
2. ระบบกนัสะเทือนหลงั (Rear Suspension System)
ท าหน้าท่ียึดลอ้หลงัและดูดกลืนหรือลดลงกระแทกท่ีมากระท าต่อลอ้หลงัและโครงรถเพ่ือท าให้เกิด
ความสบายแก่ผูข้บัข่ีท่ีนิยมใชใ้นรถจกัรยานยนตมี์อยู ่3 ดงัน้ี

2.1 แบบโช้กอัพคู่ (Swing Arm)
2.2 ระบบกันสะเทือนหลังแบบเด่ียว (Mono Shock)
2.2 ระบบกันสะเทือนหลังแบบแขนเด่ียว หรือ Pro Arm



2. ลกัษณะการทํางานของโช้กอพั
โช้กอัพ เป็นอุปกรณ์ไฮดรอลิกท าหน้าท่ีช่วยรองรับ 
ดูดซับแรงกระแทกลดแรงสั่นสะเทือนและยงัหน่วง
การเคล่ือนท่ีข้ึนลงของตัวรถ จากการขับข่ีในทุก
สภาพถนนตลอดเวลาขณะขับข่ี โดยโช้กอัพจะ
ควบคุมการยุบและการสั่นของสปริงท าให้การทรง
ตวัของจกัรยานยนต์ขณะเบรกไดดี้ข้ึน โชก้อพัหน้า
และหลังประกอบด้วยส่วนท่ีส าคัญคล้ายกัน คือ
สปริงขด ลูกสูบ กา้นสูบ ล้ิน ยางกนักระแทกซีลกนั
น ้ า มัน แ ล ะน ้ า มัน  ช นิ ดขอ ง โ ช้ก อัพ ท่ี ใ ช้ ใ น
รถจกัรยานยนตนิ์ยมใชอ้ยู ่2 แบบ ดงัน้ี ส่วนประกอบโช้กอพัแบบใช้นํา้มันไฮดรอลกิ



2. ลกัษณะการทํางานของโช้กอพั
1. แบบใช้นํา้มันไฮดรอลกิ (Hydraulic Shock Absorber)
แบ่งตามการท างานออกเป็น 2 แบบ ดงัน้ี
1) แบบท างานโดยตรงหรือท างานทางเดียว (Direct-Acting or Single Acting Shock Absorber) แบบน้ี
ไม่มีล้ินอดั (Compression Valve)
2) แบบท างาน 2 ทาง (Double Acting)

แสดงส่วนประกอบโช้กอพั



2. ลกัษณะการทํางานของโช้กอพั
2. แบบมห้ีองบรรจุแก๊ส (Gas Filled Cell InShock Absorber)
หรือเรียกวา่ โชก้อพัแก๊ส (Gas Shock Absorber)

แสดงลกัษณะโช้กอพัแก๊ส



3. ระบบบังคบัเลีย้ว
ระบบบังคับเลีย้ว เป็นระบบท่ีติดตั้งไวเ้พ่ือให้การบงัคบัเล้ียวและควบคุมจกัรยานยนต์ให้เป็นไปตาม
ความตอ้งการของผูข้บัข่ีในสภาวะต่าง ๆ ซ่ึงจักรยานยนต์แต่ละรุ่นจะมีการออกแบบท่ีแตกต่างกัน
ออกไปเพ่ือให้การบงัคบัเล้ียวและการทรงตวัเป็นไปอย่างดีท่ีสุด โดยส่วนประกอบของระบบบงัคบั
เล้ียวจกัยานยนต ์ดงัน้ี
1. แฮนด์บังคับเลีย้ว (Handle Bar)
ช่วยในการควบคุมจกัรยานยนต ์ให้เล้ียวไปตามทางทิศทางท่ีตอ้งการ ซ่ึงมีการออกแบบมาทั้งองศา น ้ า
หนกั รูปแบบ ทุกอยา่งมีผลกระทบต่อการขบัข่ีทั้งหมด แฮนดจ์กัรยานยนตมี์อยู ่2 ประเภท ดงัน้ี

1.1 แฮนดจ์บัโชก้ (Clip on)
1.2 แฮนดบ์าร์ (Handlebars)



3. ระบบบังคบัเลีย้ว
2. มุมล้อหน้า (Front Wheel Alignment)
จกัรยานยนต์จะมีมุมลอ้อยู่มุมเดียว ซ่ึงการทรงตวัและความคล่องตวัในขณะขบัข่ีมีความสัมพนัธ์กบั
องคป์ระกอบท่ีส าคญัมีดงัน้ี 

2.1 มุมคาสเตอร์ (Caster)
2.2 ระยะเทรล (Trail Distance)

แสดงมุมล้อหน้า



4. สาเหตุวงเลีย้วฝืดและแฮนด์ส่ัน
วงเลีย้วฝืดและแฮนด์ส่ัน คือ อาการท่ีเกิดข้ึนกบัจกัรยานยนต์หลาย ๆ คนั และเม่ือเกิดข้ึนแลว้ระบบ
บงัคบัเล้ียวของจกัยานยนตจ์ะลดประสิทธิภาพลงไป เช่น วงเล้ียวฝืดหรือแฮนด์ฝืด เวลาท่ีจะเล้ียวซ้าย
ขวาหรือหักหลบส่ิงกีดขวางจะท าไดไ้ม่สะดวกนกั อาจก่อให้เกิดอุบติัเหตุข้ึนได ้อาการฝืดอาจเกิดข้ึน
จากลูกปืนท่ีแกนบงัคบัเล้ียวแตก หากปล่อยท้ิงไว ้อาจท าใหเ้กิดอนัตรายอยา่งมาก หากอาการฝืดเกิดข้ึน
ขณะขบัข่ี อยา่ฝืนหักแฮนด์เด็ดขาด ให้เปิดไฟเล้ียวซ้ายเอาไวแ้ลว้ค่อย ๆ ประคองจกัรยานยนต์เขา้ริม
ทางดา้นซา้ย เพื่อความปลอดภยั

จบักระบอกโช้กโยกซ้ายขวา แสดงการขนัลูกปืนคอ



ท าลอ้หนา้ใหล้อยจากพื้นใหเ้พื่อนจบัแฮนดไ์ว ้และเรากจ็บัยางและเขยา่ซา้ยขวา เช็กวา่ลูกปืนลอ้หนา้วา่มี
ปัญหาไหม ถา้ลอ้ขยบัโยกได ้แปลว่าลูกปืนมีปัญหา ตอ้งถอดมาดูตลบัลูกปืนว่าสึก หรือว่าลูกปืนแตก 
หรือบางท่ีลูกปืนไม่แตก แต่เบา้ลูกปืนแตกเลยท าใหห้ลวมไดเ้ช่นกนั

1.
วิธีการการตรวจลูกปืนลอ้หนา้ ลูกปืนคอ นอตแผงคอ

จบักระบอกโชก้สองขา้งให้โยกซ้ายขวาแผง
คอดูว่ามีอาการถว้ยคอตกร่อง กึก ๆ หรือไม่ 
ถา้มีควรเปล่ียนถว้ยคอและชุดลูกปืนคอใหม่

2. จบัแฮนดห์มุนซา้ยขวาไปมาดูวา่ฝืดไหม ถา้ฝืดอาจจะ
ขนันอตแผงคอแน่นเกินไปจนกดทบัจนฝืดและออก
อาการขืนได ้ใหค้ลายออกมาใหห้ลวมพอดี ๆ

3.

4. สาเหตุวงเลีย้วฝืดและแฮนด์ส่ัน
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งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)
รหัสวชิา 20101-2011

บทเรียนที่ 10บทเรียนที่ 10

และยางรถจักรยานยนต์และยางรถจักรยานยนต์
ระบบเบรก ล้อ ระบบเบรก ล้อ 







1. ระบบเบรกจักรยานยนต์
ระบบเบรก คือ การบงัคบัลอ้ให้มีจ านวนรอบของการหมุนของลอ้ลดลงจากการหมุนหลายรอบให้
ชะลอการหมุนหรือหยุดหมุน เพ่ือลดความเร็วของยานพาหนะ ซ่ึงระบบเบรกนั้นจ าแนกออกไดเ้ป็น 3 
รูปแบบ ประกอบดว้ย เบรกหน้า เบรกหลงั และเบรกดว้ยเคร่ืองยนต์ส่วนระบบเบรกหลงันั้นจะใช้
ส าหรับการทรงตวัเสียเป็นส่วนใหญ่ ใหญ่ เช่น การกดเบรก
หนา้เพื่อชะลอและหยดุรถ โดยมี Engine Brake เป็นตวัช่วย
ฉุดเคร่ืองยนตใ์ห้มีแรงกระชากจากการลดความเร็ว และท า
การแตะเบรกหลงัเพ่ือใหร้ถตั้งตรงระบบเบรกจกัรยานยนต์
ท่ีใชโ้ดยทัว่ไปแบ่งออกเป็น 2 ชนิด คือ ดรัมเบรกและเบรก
น ้ามนัหรือดิสกเ์บรก



2. ระบบดรัมเบรก
ดรัมเบรก จะมีผา้เบรกโคง้ ๆ อยู ่2 อนั เม่ือบีบมือเบรกหรือเหยียบเบรกสายเบรกจะดึงขาเบรกให้โยก 
จากนั้นลูกเบ้ียวท่ีขาเบรกจะบิดตวั ท าใหฝั้กเบรกถ่างออกไปเบียดตวักบัจานเบรกเกิดความฝืด ลอ้รถจึง
ชะลอการเคล่ือนท่ี

แสดงส่วนประกอบของดรัมเบรก



การปรับตั้งดรัมเบรกหรือแบรกแบบสาย ถา้เป็นลอ้หนา้ใหป้ฏิบติั ดงัน้ี

2. ระบบดรัมเบรก

4. การตรวจสอบความสึกของผา้เบรก โดย
การเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามคู่มือ
ก าหนดโดยทัว่ ๆ ไปประมาณ 1.5 มิลลิเมตร 
ถา้ต ่ากวา่น้ีจะตอ้งเปล่ียนทนัที

1. ขนันอตปรับตั้งเบรกเขา้หรือคลายออก
ให้ไดร้ะยะฟรีของเบรกมือประมาณ 2-3 
ซม.หรือตามคู่มือก าหนด

2. ลอ้หลงัให้ขนันอตปรับตั้งเบรกท่ีลอ้หลงั
หรือคลายออกให้ไดร้ะยะฟรีของขาเหยียบ
เบรกประมาณ 2-5 ชม. หรือตามคู่มือก าหนด

3. ความสึกของผา้เบรกผา้เบรกจะมีขีด
แสดงความสึกหรอของผ้าเบรกท่ีจาน
เบรกทั้ งลอ้หน้าและลอ้ หลงั ขณะเบรก 
ขีดบนแกนลูกเบ้ียวจะอยู่ในช่องสเกล 
แสดงว่าผา้เบรกอยูใ่นสภาพปกติ หากขีด
เลยช่องสเกลจะตอ้งเปล่ียนผา้เบรกทนัท่ี



3. ระบบดสิก์เบรก
ดิสก์เบรก ชุดดิสก์เบรกประกอบดว้ย แผน่จานดิสก ์ติดตั้งลงบนแกนเพลาลอ้เม่ือรถเคล่ือนท่ีแผ่นจาน
ดิสกจ์ะหมุนไปพร้อมลอ้ ดิสกเ์บรกจะมีอุปกรณ์ท่ีเรียกวา่ คาลิเปอร์ หรือ "กา้มปูเบรก " จะติดตั้งอยูโ่ดย
ครอบลงไปบนจานดิสก ์ภายในคาลิเปอร์มีการติดตั้งผา้เบรกประกอบอยูท่างดา้นซ้ายและขวาของจาน
ดิสก ์และจะมีลูกป๊ัมน ้ามนัเบรกติดตั้งอยูด่ว้ยซ่ึงท่อน ้ามนัเบรก กจ็ะติดตั้งเช่ือมต่อกบัลูกป๊ัมเบรกน้ี 

ส่วนประกอบป๊ัมดสิก์เบรกหน้า ส่วนประกอบคาลเิปอร์ดกิส์เบรกหลงั



ชุดคาลิเปอร์จะติดตั้งอยูท่ี่ลอ้รถ ท าหนา้ท่ีรับแรงดนัจากแม่ป๊ัมเบรก ท าให้ลูกสูบในคาลิเปอร์เล่ือนออก
บีบผา้เบรกเขา้หาจานเบรก สร้างความฝืด ลอ้จะหมุนชา้ลง คาลิ เปอร์ท่ีใชก้บัจกัรยานยนตจ์ะมี 2 ชนิด 
คือ แบบ 1 ลูกสูบและแบบ 2 ลูกสูบ ทั้ง 2 ชนิดจะมีโครงสร้างและส่วนประกอบคลา้ยกนั

3. ระบบดสิก์เบรก



4. การไล่ลมเบรก
วิธีการดูแลระบบระบายความร้อนจกัรยานยนต ์มีดงัน้ี

การไล่ลมเบรก มีสาเหตุดงัน้ี
1. ช้ินส่วนระบบเบรกส่วนใดส่วนหน่ึงของระบบเบรกช ารุด
2. ระดบัน ้ามนัเบรกนอ้ยเกินไปหรือแหง้ขั้นตอนการไล่ลม
3. ต่อท่อพลาสติกใส่เขา้กบัหวัไล่ลมท่ีชุดคาลิเปอร์ตวัล่าง และหาภาชนะรองรับ
4. คลายนอตหวัไล่ลมออกประมาณ 1 รอบ แลว้ค่อย ๆ บีบเบรกมือไปเร่ือย ๆ
5. สังเกตฟองอากาศจะตอ้งหมดไป พร้อมกบัสังเกตน ้ามนัเบรกท่ีแม่ป๊ัมอยา่ใหต้  ่ากวา่ระดบั
6. ขนันอตหวัไล่ลมเขา้โดยท่ียงับีบเบรกมือคา้งไว ้จกัรยานยนตบ์างคนัถึงขั้นตอนน้ีจะใชง้านไดเ้ลย
แต่ถา้หากฟองอากาศยงัไม่หมดใหป้ฏิบติัต่อไปอีก



ข้อเปรียบเทียบระหว่างดสิก์เบรกกบัดรัมเบรก

1 .  ดิสก์ เบรกและด รัม เบรกมีความ
เห มื อนกัน คื อ  มี จ านและผ้า เ บ ร ก
เหมือนกนั แต่ต่างกนัคือดิสก์จะเป็นจาน
แบน ๆ เปลือยให้เห็นผา้เบรก ส่วนดรัม
เบรกจะเป็นกะโหลกกลม ผา้เบรกจะเป็น
แบบโคง้ออก ใชแ้รงถ่าง

2.ดิสก์เบรกนั้ นผา้เบรกจะเป็นแบบชิด
จานตลอดเวลาขอ้ดี คือ เวลาโดนน ้ ามนั
ใช้เวลารีดน ้ าออกได้เร็วมาก ส่วนดรัม
เบรกเ ม่ือใช้ไปผ้า เบรกเ ร่ิมสึกก็จะมี
ระยะห่างจานเม่ืโดนน ้ ามนัจะเร่ิมรีดน ้ าก็
ต่อเม่ือมีการกดเบรก

3. ดิสกเ์บรกจะใชร้ะบบน ้ามนัในการสร้างแรงกด แต่ดรัมเบรกจะใชส้ายในการดึง (ส่วนใหญ่)
ซ่ึงท าใหดิ้สกเ์บรกสร้างก าลงัในการเบรกมากกวา่ ราคาผา้ดิสกเ์บรกจะสูงกวา่ดรัมเบรก



ข้อเปรียบเทียบระหว่างดสิก์เบรกกบัดรัมเบรก

4. ดิสก์เบรกไม่ตอ้งมีการปรับตั้ง ท าให้
ใชง้านไดย้าวนานบนประสิทธิภาพเดิม ๆ 
จนผา้เบรกบางถึงระยะเปล่ียนดรัมเบรก 
พอใชไ้ปมีระยะห่างตอ้งตั้งสม ่าเสมอมนั
ถึงมีนอตตั้งใหห้มุนไดง่้าย ๆ

5. ดิสก์เบรกเม่ือจานสึกบางก็เปล่ียน
ออกเป็นแผ่นจานได้สะดวก ส่วนดรัม
เบรกโดยเฉพาะพวกล้อซ่ีต้องเปล่ียน
กะโหลกกลางและข้ึนซ่ีลวดใหม่



5. ล้อและยางจักรยานยนต์
เป็นส่วนท่ีรองรับน ้ามนัของจกัรยานยนตโ์ดยจะรองรับแรงกระแทกจากพ้ืนผวิถนนโดยตรง
1. ล้อจักรยานยนต์ ท่ีนิยมใชก้นัโดยทัว่ไป ดงัน้ี

1.1 แบบซ่ีลวด (Wire Spoke Wheel) เป็นแบบท่ีนิยมใช้
โดยทั่วไป ถูกออกแบบมาจากบริษัทผูผ้ลิตพบมากท่ีสุดใน
ทอ้งตลาด โดยซ่ีลวดจะท าจากเหลก็กลา้แขง็สานไขวโ้ยงไปมา 
เพ่ิมความแขง็แรงใหก้บัวงลอ้เพ่ือใชใ้นการรับน ้าหนกั
1.2 แบบหล่อ (Cast Wheel) เป็นท่ีนิยมรองลงมาจากแบบซ่ีลวด
ส่วนมากจะใชก้บัรถแต่ง ลอ้ชนิดน้ีเรียกกนัโดยทัว่ไปว่า "ลอ้
แมก็" (Mag Whee) ท าจากโลหะเบา (Light Alloy) หล่อข้ึนรูป



5. ล้อและยางจักรยานยนต์
2.ยางจักรยานยนต์

หนา้ท่ีของยางจกัรยานยนตมี์ดงัน้ี
1. รักษาทิศทางของการขบัข่ีไดอ้ยา่งตอ้งการ
2. ลดแรงกระแทกและการสั่นสะเทือนในการขบัข่ี
3. รับน ้าหนกัของรถจกัรยานยนตแ์ละน ้าหนกับรรทุก
4. เป็นตวักลางในการถ่ายทอดแรงมา้ในการขบัเคล่ือน

ชนิดของยางจกัรยานยนต์ แบ่งออกเป็น 2 ประเภท คือ ประเภทท่ีมียางในและประเภทท่ีไม่มียางใน
ขอ้ดีของยางชนิดน้ีเม่ือถูกของแหลมท่ิมต า ลมจะค่อย ๆ ร่ัวออกทีละนอ้ย จึงสามารถท่ีจะขบัข่ีต่อไปได้
และไม่เกิดอนัตราย
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งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)
รหัสวชิา 20101-2102

บทเรียนที่ 11บทเรียนที่ 11

บ ารุงรักษาจักรยานยนต์บ ารุงรักษาจักรยานยนต์
การปรับแต่งการปรับแต่ง







1. การปรับแต่งจักรยานยนต์
การปรับแต่งจักรยานยนต์ คือ การปรับระบบต่าง ๆ ของเคร่ืองยนตจ์กัรยานยนต ์ท่ีท างานผิดปกติจาก
เดิมท าใหป้ระสิทธิภาพการท างานลดลง จึงตอ้งปรับแต่งระบบการท างานของเคร่ืองยนตใ์หเ้ป็นไปตาม
พิกดัหรือคู่มือท่ีก าหนด

การปรับตั้งวาล์วไอดจีกัรยานยนต์



2. การบ ารุงรักษาจกัรยานยนต์

1. ดูแลรักษาเคร่ืองยนตแ์ละส่วนต่าง ๆ ของรถ
ให้สะอาดอยู่เสมอ ตรวจสอบการท างานของ
เคร่ืองวา่ปกติหรือไม่

2. ตรวจสอบระบบกรองอากาศ ไส้กรองหาก
กรองอากาศตนัจะท าให้เคร่ืองยนต์กินน ้ ามัน
มากข้ึนวิ่งไม่ค่อยออก จึงควรท าความสะอาด
ไส้กรองอากาศทุก ๆ 4,000-5,000 กิโลเมตร 
และเปล่ียนทุก ๆ 10,000-12,000 กิโลเมตร3. ตรวจสอบหวัเทียน หมัน่สังเกตตรวจดูสภาพ

ของหวัเทียน อาการผดิปกติ เช่น สตาร์ตติดยาก
ไม่ค่อยมีก าลังซ่ึงก็มักมีสาเหตุมาจากความ
เส่ือมของหวัเทียน

4. ตรวจสอบระดบัของน ้ามนัเคร่ืองเสมอ

5. เม่ือจกัรยานยนตว์ิง่มาไดใ้นระยะทางประมาณ 2,500 กิโลเมตรควรเปล่ียนไส้กรองน ้ามนัเคร่ือง



2. การบ ารุงรักษาจกัรยานยนต์

6. ตรวจสอบท่อทางเดินน ้ ามัน หากพบการ
ช ารุดฉีกขาดหรือกรอบแตกควรเปล่ียนทนัที

7. ตรวจสอบยาง เลือกใช้ยางให้เหมาะสมกบั
จกัรยานยนตท่ี์ขบัข่ีตามท่ีคู่มือรถก าหนดไว ้สูบ
ลมยางในอตัราท่ีก าหนด และควรสูบลมขณะท่ี
ยางเยน็ หมัน่ตรวจสภาพการสึกหรอของยาง8. ตรวจสอบระบบเบรกให้ใช้งานได้อย่างมี

ประสิทธิภาพเสมอ หากรู้สึกว่าต้องบีบหรือ
เหยยีบมากกวา่ปกติควรเปล่ียนผา้เบรกใหม่ 9. ตรวจสอบระบบโซ่ ความตึงหย่อน และ

ความสะอาด การบ ารุงรักษาโซ่ควรหล่อล่ืน
ดว้ยน ้ ามนัเกียร์เป็นประจ าหากสกปรกมากควร
ลา้งดว้ยน ้ ามนัโซลาร์หรือเบนซิน โดยใชแ้ปรง
อยา่แช่ท้ิงไว้

10. ตรวจสอบขอ้ต่อและตวันอตต่าง ๆ ใชมื้อ
หรือประแจบล็อกไล่เช็กตามขอ้ต่อทุกจุด ตวั
นอตต่าง ๆ วา่มีส่วนไหนท่ีหลวมหรือไม่ ถา้มีก็
จดัการขนัใหเ้รียบร้อย



2. การบ ารุงรักษาจกัรยานยนต์

11. ส ารวจรอยร่ัวของท่อไอเสีย ขั้นตอนน้ีควร
ใส่ใจเป็นอย่างมาก เพราะเป็นช้ินส่วนท่ีโดน
ความร้อนตลอดเวลา ให้ใชมื้อลูบคล าท่ีตวัท่อ
ไอเสียไล่ไปตั้ งแต่ เค ร่ืองยนต์ถึงปลายท่อ 
ตรวจดูวา่มีรอยร่ัวอะไรหรือไม่ 

12. ทดสอบระบบกันกระแทก โช้กอัพและ
สปริงต่าง ๆ ทั้ งลอ้หน้าและลอ้หลงั ให้ใช้มือ
จบัดูว่ามีเศษฝุ่ น ทรายติดอยูห่รือไม่ ถา้มีให้ท า
ความสะอาด จุดสังเกตคือ หากเราใชมื้อจบัดูถา้
มีคราบของน ้ ามนัหล่อล่ืนติดอยู ่แสดงว่าใชไ้ด ้
แต่ถา้แหง้ใหฉี้ดสเปรยห์ล่อล่ืนทนัที

13. ตรวจสอบไฟหนา้ ไฟทา้ย และไฟเล้ียว ตรวจสอบความสว่างของไฟแต่ละดวงวา่สวา่งดีหรือไม่
การกะพริบของไฟเล้ียวต่าง ๆ และระดบัของไฟหนา้วา่ไดร้ะดบัท่ีเหมาะสมหรือไม่



2. การบ ารุงรักษาจกัรยานยนต์

การตรวจระบบเบรกและใช้แปรงท าความสะอาดโซ่

การตรวจสอบไฟหน้า ไฟท้าย และไฟเลีย้ว



3. การวเิคราะห์สภาพปัญหา















































4. การวเิคราะห์สภาพปัญหา
เมือ่เครื่องยนตม์ปัีญหา ตอ้งคน้หาสาเหตุและจุดทีจ่ะซ่อมแซมแกไ้ข ช่างทีด่จีะตอ้งวเิคราะหปั์ญหา
ไดถ้กูตอ้งและแมน่ย า เพือ่จะไดไ้มเ่สยีเวลากบัชิน้สว่นอื่น ๆ ทีย่งัคงสภาพดอียู ่รายละเอยีด สาเหตุ 
และการแกไ้ข ดงัน้ี
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งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)งานจักรยานยนต์ (Motorcycle Job)
รหัสวชิา 20101-2102

บทเรียนที่ 12บทเรียนที่ 12
การประมาณราคาค่าบริการการประมาณราคาค่าบริการ







1. การประมาณราคา

การประมาณราคา หมายถึง การค านวณหาปริมาณวสัดุ (อะไหล่) ค่าแรง และค่าด าเนินการท่ีราคา
ใกลเ้คียงกบัค่าใชจ่้ายจริงมากท่ีสุดในการแยกรายการวสัดุค่าแรง ค่าใชจ่้ายเคร่ืองมือเคร่ืองจกัร และ
ค่าใชจ่้ายอ่ืนท่ีเก่ียวขอ้งกบังานบริการ ดงันั้นการประมาณราคาจึงไม่ใช่ราคาท่ีแทจ้ริง แต่อาจใกลเ้คียง
กบัราคาจริงซ่ึงไม่ควรจะผิดพลาดไปจากราคาท่ีแทจ้ริงเกินกวา่ 10%

การประมาณ หมายถึง การวิเคราะห์ การให้ความเห็น การพยากรณ์หรือการคาดหมายล่วงหนา้ ดงันั้น
การประมาณตน้ทุนจึงเป็นการวิเคราะห์ หรือการให้ความเห็นเก่ียวกบัค่าใชจ่้ายท่ีคาดว่าจะเกิดข้ึนใน
กระบวนการท างานหรือการใหบ้ริการจกัรยานยนต์



1. การประมาณราคา

ประโยชน์ของการประมาณราคา เพ่ือให้เสนอราคารับงานการบ ารุงรักษาค่าวสัดุ (อะไหล่) ค่าแรงและ
ค่าด าเนินการซ่อมบ ารุง ช่วยตรวจสอบปัญหาขอ้ผิดปกติของจกัรยานยนต์ใชเ้ป็นแนวแก่ผูป้ฏิบติังาน 
ให้ราคาท่ีแน่นอนไม่เปิดโอกาสให้ผูใ้ห้บริการถือโอกาสเอาเปรียบลูกคา้ลดปัญหาขอ้ขดัแยง้ในกรณี
ขอ้ผดิพลาดท่ีมองไม่เห็น

ลกัษณะร้านซ่อมจกัรยานยนต์ที่พบเห็นโดยทั่วไป



2. องค์ประกอบของการประมาณราคาค่าบริการ
การด าเนินงานการปรับแต่งซ่อมบ ารุงรักษาจกัรยานยนตน์ั้น องคป์ระกอบการประมาณราคาค่าบริการ
เก่ียวขอ้ง ดงัน้ี

1. ต้นทุน (Cost)

ผลรวมของทรัพยากรท่ีจะตอ้ง
ใชใ้นงานบริการจกัรยานยนต์
ประกอบดว้ยค่าวสัดุ (อะไหล่)
ค่าแรงและค่าด าเนินการเพ่ือ
การซ่อมปรับแต่งจกัรยานยนต์
ให้อยู่ในสภาพปกติพร้อมใช้
งานตน้ทุนเก่ียวขอ้งกบั

2. ราคา (Price)

ราคาอาจจะเท่ากบัตน้ทุนหรือ
ราคาอาจจะถูกปรับปรุงให้
ต ร ง กั บ ม า ต ร ฐ า น ท า ง
การตลาด ราคาเป็นคุณค่าท่ี
ผูใ้ห้การบริการเป็นผูก้  าหนด
และปกติราคาจะสูงกวา่ตน้ทุน

3. ก าไร (Profit)

ราคาท่ีศูนย์บริการหรือร้าน
ซ่อมคิดราคางานแล้ว เ ป็น
ตน้ทุน ดงันั้นราคาประมาณท่ี
แจง้ให้ลูกคา้ทราบจะบวกด้วย
ก าไร คือ ราคางาน บวกด้วย
ก าไร ซ่ึงโดยทั่วไปแลว้ก าไร
จะคิดประมาณ10-20 % ของ
ราคางาน



3. การประมาณราคาค่าบริการจักรยานยนต์
การประมาณราคาค าบริการจักรยานยนต์ จ าแนกเป็น 2 แบบ คือ แบบอู่ซ่อมรถธรรมดาและแบบ
ศูนยบ์ริการ ส าหรับแบบอู่ซ่อมรถไม่ค่อยจะมีกฎเกณฑใ์ด ๆ ข้ึนกบัลูกคา้และการเอาใจใส่ลูกคา้ แต่หาก
เป็นศูนยบ์ริการของผูผ้ลิตจกัรยานยนตจ์ะเนน้ความพึงพอใจของลูกคา้เนน้บริการ หลงัการขายมากกวา่
การรับจา้งซ่อม 
การก าหนดราคาของงานซ่อมจกัรยานยนตน์ั้นมีวธีิคิดหลายรูปแบบดว้ยกนั ส่วนมากจะประเมินเอาตาม
ความพอใจของช่างผูใ้ห้บริการ ตามลกัษณะความยากง่ายหรือความซับซ้อนของงานซ่ึงไม่ค่อยเป็น
ธรรมต่อลูกค้ามากนัก แต่ถ้าเป็นศูนย์บริการจะมีการก าหนดราคาไวเ้ป็นมาตรฐาน แต่เจ้าของ
จกัรยานยนตไ์ม่ค่อยนิยมเขา้ศูนยบ์ริการมากนกั
ฉะนั้นการประเมินราคาจากร้านซ่อมขนาดเล็กโดยทัว่ไปจึงไดรั้บความนิยมของผูใ้ช้จักรยานยนต์
มากกวา่ศูนยบ์ริการ เช่น



3. การประมาณราคาค่าบริการจักรยานยนต์



4. การคดิราคาประมาณการแจ้งให้ลูกค้า
เพ่ือเป็นการตกลงเบ้ืองตน้การแจง้ค่าใชจ่้ายในการซ่อมหรือบริการจกัรยานยนตใ์นราคาท่ีใกลเ้คียงโดย
คิดเพื่อบวก ลบ ประมาณ 10-20 เปอร์เซ็นตโ์ดยใชสู้ตรในการคิดดงัน้ี

ราคาประมาณการ ราคางาน + ก าไร

ตัวอย่างที ่1 ร้านซ่อมรถจกัรยานยนตรั์บรถจากลูกคา้มาเพ่ือเปล่ียนแหวนลูกสูบเคร่ืองยนต ์2 จงัหวะ

โดยมีค่าอะไหล่ =   220  บาท
ค่าแรงงานตามราคางาน =   120  บาท

จะตอ้งแจง้ใหลู้กคา้ทราบวา่จะตอ้งเสียค่าใชจ่้ายประมาณเท่าไร



4. การคดิราคาประมาณการแจ้งให้ลูกค้า
วิธีท า
 จากสูตร ราคาประมาณการ  =    ราคางาน + ก าาไร
   ราคางาน  =    (220 + 120)
     =    340   บาท
                ก าไร 20%  =
                    =    68    บาท
   แทนค่า ราคาประมาณการ    =    340 + 68

=     408   บาท
 แจง้ลูกคา้บวกลบประมาณ =     10 – 20%

จะไดค้่าประมาณราคาแจง้ล่วงหนา้ =     448.8 – 489.6 (นิยมตดัเศษออก)

340 ×20
100
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