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เกียร์อัตโนมัติถูกออกแบบมาเพื่ออ านวยความสะดวกสบายในการขับรถ        
และยงัช่วยลดความเครยีดไดม้าก โดยเฉพาะในทีท่ี่มกีารจราจรหนาแน่น ถ้าใช้เกยีร์
ธรรมดาต้องเหยยีบคลตัช์เปลี่ยนเกียร์บ่อยครัง้ แต่ถ้าใช้เกียร์อตัโนมัติเพยีงแต่โยก   
คนัเกยีรไ์ปต าแหน่งเดนิหน้าหรอืถอยหลงัครัง้เดยีว โดยไมต่อ้งเหยยีบคลตัชแ์ละเปลีย่น
เกยีรบ์่อยๆ 



ข้อดีของเกียรอ์ตัโนมติั
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1. ชว่ยใหผู้ข้บัขีไ่มต่อ้งเหยยีบคลตัชแ์ละโยกคนัเกยีรใ์นการเปลีย่นเกยีร ์
2. ทอรก์คอนเวอรเ์ตอร์ (Torque Converter) เปลีย่นแรงบดิของเครือ่งยนตไ์ดอ้ยา่ง
ต่อเนื่องท าใหภ้าระงานของเครือ่งยนตส์ม ่าเสมอ 
3. การสตารต์และการเรง่รถยนตเ์ป็นไปอยา่งราบเรยีบ 
4. ขจดัปัญหาเกีย่วกบัการดบั เนื่องจากการปล่อยแป้นคลตัชไ์มเ่หมาะสมเหมอืนกบั
เกยีรธ์รรมดา 
5. ป้องกนัภาระงานของเครือ่งยนตท์ีม่มีากเกนิไป ขณะทีข่บัขีด่ว้ยอตัราเรว็ต ่า



4

ส่วนประกอบของกระปกุเกียรอ์ตัโนมติั

กระปุกเกียร์อัตโนมติั (Automatic Transmission) เป็นห้องเกียร์รถยนต์ซึ่ง
เมื่อก าหนดต าแหน่งคนัเกยีร์แล้วสามารถเปลี่ยนเกยีร์ได้เองโดยอตัโนมตั ิทัง้น้ีขึ้นอยู่กบัภาวะ
และอตัราเร่งของเครื่องยนต์ การเปลี่ยนเกียร์จะอาศยัการท างานของทอร์กคอนเวอร์เตอร์
เป็นส าคญั 

แสดงช้ินส่วนในทอรก์คอนเวอรเ์ตอร์
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ทอรก์คอนเวอรเ์ตอร์ (Torque Converter) ท าหน้าทีเ่ป็นคลตัชไ์ฮดรอลกิส าหรบัถ่ายทอดและ
เพิม่การบดิของเพลาขอ้เหวีย่งจากเครือ่งยนตช์ว่ยใหก้ารถ่ายทอดก าลงัเป็นไปอยา่งน่ิมนวล 

ช้ินส่วนของทอรก์คอนเวอรเ์ตอร์ ได้แก่

1.1 อิมเพลเลอร์ (Impeller)  ถูกจดัเป็นหน่วยเดยีวกบัตวัเรอืนของทอรก์คอนเวอรเ์ตอร์ ตวัปัม๊จะ 
มคีรบีหรอืจานใบพดั ที่ครบีใบพดัจะมวีงแหวนน าร่องตดิอยู่เหนือขอบของครบีใบพดั รบัแรงขบั
จากเครื่องยนต์โดยตรง ความเรว็รอบเท่าความเรว็รอบเพลาขอ้เหวี่ยง ในขณะทีเ่ครื่องยนต์หมุน 
เครือ่งยนตจ์ะขบัอมิเพลเลอร์

1.2 เทอร์ไบน์ (Turbine) ติดกับเพลาส่งก าลังมีลักษณะเป็นใบพัดที่มีทิศทางตรงข้าม            
กบัอมิเพลเลอร์ โดยทีอ่มิเพลเลอร์จะขบัเคลื่อนน ้ามนัภายใน น ้ามนัจะวิง่ชนใบพดัของเทอร์ไบน์
ท าใหเ้ทอรไ์บน์หมนุและแกนเพลาของเทอรไ์บน์ต่อเขา้หอ้งเกยีรเ์พือ่การขบัเคลือ่นรถยนต ์
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1.3 สเตเตอร์ (Stator) เป็นลอ้ใบพดัอยู่ระหว่างอมิเพลเลอร์กบัเทอร์ไบน์ ท าหน้าที่เป็นตวั
บังคบัทิศทางน ้ ามนัที่ไหลจากเทอร์ไบน์ไปยงัอิมเพลเลอร์ ส่งผลให้แรงบิดของเครื่องยนต ์
มคี่าเพิม่ขึน้ ชิ้นส่วนทัง้สามน้ีตอ้งท างานประสานกนัเพื่อใหไ้ดก้ารบดิเพิม่ขึน้ทีอ่ตัราต ่า ๆ และ      
ใหป้ระสทิธภิาพสงูสดุ

2. ชุดเฟืองแพลเนตทารี (Planetary Gear) กระปุกเกยีร์อตัโนมตัปิระกอบด้วยชุดเฟือง     
แพลเนตทารี 2 ชัน้ มเีฟืองวงแหวนเป็นตวัส่งก าลงัออก เฟืองกลางเป็นตวัส่งก าลงัเข้าโดย      
มีเฟืองกลางตัวเล็กหรือตัวแรกเป็นตัวขบัเดินหน้า เฟืองกลางตัวใหญ่เป็นตัวขับถอยหลัง 
เฟืองแพลเนต ตวัสัน้อยูช่ ัน้ใน ขบกบัเฟืองกลางตวัเลก็และขบเฟืองแพลเนตตวัยาวทีอ่ยู่ช ัน้นอก 
ซึง่ดา้นในขบกบัเฟืองแพลเนตตวัสัน้และเฟืองกลางตวัใหญ่ ดา้นนอกขบกบัเฟืองวงแหวน
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3. ชุดคลตัช์ขบัเดินหน้า (Front Clutch) ท าหน้าที่ตดั-ต่อก าลงัจากทอร์กคอนเวอร์เตอร์ให ้  
สง่ก าลงัขบัไปยงัเฟืองกลาง (ตวัเลก็) ส าหรบัเกยีรเ์ดนิหน้า 

4. ชุดคลตัช์ขบัถอยหลงั (Rear Clutch) ท าหน้าทีต่ดั-ต่อก าลงั จากทอรก์คอนเวอรเ์ตอรใ์หส้ง่
ก าลงัขบัไปยงัเฟืองกลาง (ตวัใหญ่) ส าหรบัเกยีรถ์อยหลงั 

5. เบรกตวัหน้า (Front Brake Band) ท าหน้าที่ยดึให้เฟืองกลางถอยหลงัหยุดหมุน 
เพือ่ตอ้งการจะใหส้ง่ก าลงัในต าแหน่งเกยีร ์2 (เกยีร ์1) 

6. คลตัชท์างเดียวเป็นคลตัชล์กูปืน (Roller Clutch) รองรบัและก าหนดใหโ้ครงเฟืองแพลเนต
หมุนได้ทางเดยีวกบัการหมุนของเพลาข้อเหวี่ยงเครื่องยนต์เท่านัน้ เป็นการบงัคับให้เกดิการ      
สง่ก าลงัผา่นชุดเฟืองแพลเนตทารไีดใ้นเกยีรต์ าแหน่ง D ขบัเดนิหน้า



7. เบรกตวัหลงั (Rear Brake Band) ท าหน้าทีย่ดึใหโ้ครงเฟืองแพลเนตหยุดหมุน เมือ่ตอ้งการจะให้
สง่ก าลงัในต าแหน่งเกยีรถ์อยหลงั

8. ระบบควบคุมไฮดรอลิก ประกอบด้วยปัม๊น ้ามนัไฮดรอลกิ ลิ้นกฟัเวอร์เนอร์และตวัเรือนลิ้น 
เฟืองขบัของปัม๊จะจมอยู่กบัปัม๊อมิเพลเลอร์ของทอรก์คอนเวอรเ์ตอร์ ท าหน้าทีเ่ปลีย่นแปลงภาระงาน
ของเครือ่งยนตแ์ละแรงดนัไฮดรอลกิตามความเรว็ของรถทีเ่ป็นตวัก าหนดระยะเวลาการเปลีย่นเกยีร ์
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การส่งก าลงักระปกุเกียรอ์ตัโนมติัแบบ 3 ความเรว็

แสดงการส่งถ่ายก าลงัของเกียรอ์ตัโนมติั 
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การท างานต าแหน่ง L (เกียร ์1)

เมื่อรถยนต์วิ่งอยู่ในต าแหน่ง L (เกียร์ 1) เกียร์ 1 และเกียร์ถอยหลงัท างาน           
กลไกท างานเชน่เดยีวกบัรถทีว่ิง่อยู่ในต าแหน่งเกยีร ์1 และคนัเกยีรอ์ยู่ในต าแหน่ง D หรอื 2 
จงึเป็นสาเหตุใหเ้กดิการเบรกจากเครือ่งยนต์

การสง่ก าลงัไปขบัลอ้ในต าแหน่งคนัเกยีรอ์ยู่ที ่L จะเหมอืนกบัอยู่ต าแหน่ง D หรอื 2 
การหมุนของเฟืองขบัน้ีจะถูกส่งก าลงัจากเพลาต่อก าลงัไปยงัรงิเกยีร์ของชุดแพลเนตทารี
เกยีรห์ลงั

จากการหมุนของเฟืองขบัในทิศทางทวนเข็มนาฬิกา จึงเป็นสาเหตุให้แคร์ริเออร์
หน้ารงิเกยีรข์องแพลเนตทารเีกยีรห์น้า เพลารบัก าลงั และพเินียนเกยีร์ของชุดแพลเนตทารี
เกยีร์หน้าจะหมุนไปในทศิทางตามเขม็นาฬกิาดว้ยกนัตามล าดบั การเบรกจากเครื่องยนต ์  
จะเกดิขึน้เมือ่รถยนต ์ลดความเรว็มาในต าแหน่งเกยีร ์1 ในขณะทีค่นัเกยีรอ์ยูใ่นต าแหน่ง L



แสดงการส่งถ่ายก าลงัของเกียรอ์ตัโนมติัในต าแหน่ง L (เกียร ์1)
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การท างานต าแหน่ง D หรือ 2 (เกียร ์1)

คลตัชห์น้าจะท างานในต าแหน่งเกยีร ์1 เพลารบัก าลงัจะหมนุสง่ก าลงัไปยงัรงิเกยีรข์อง
ชุดแพลเนตทารเีกยีรห์น้าใหห้มุนไปรอบๆ ซนัเกยีรต์ามเขม็นาฬกิาท าใหซ้นัเกยีรห์ลงัหมุน
ทวนเขม็นาฬกิา แต่ซนัเกยีร์พยายามทีจ่ะให้แคร์รเิออร์ของชุดแพลเนตทารเีกียร์หลงัหมุน
ตามเขม็นาฬกิาดว้ย คลตัชท์างเดยีวตวัที ่2 จะลอ็กไมใ่หแ้ครร์เิออรข์องชุดแพลเนตทารเีกยีร์
หลงัหมนุตามเขม็นาฬกิา จงึเป็นสาเหตุใหร้งิเกยีรห์มนุตามเขม็นาฬกิาดว้ย

แสดงการส่งถ่ายก าลงัของเกียรอ์ตัโนมติัในต าแหน่ง D หรือ 2 (เกียร ์1) 
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การท างานต าแหน่ง D (เกียร ์2)

การท างานก็เช่นเดียวกบัต าแหน่งเกียร์ 1 เมื่อคลตัช์หน้าท างานในต าแหน่งเกียร ์
2 เพลารบัก าลงัส่งก าลงัไปยงัรงิเกยีร์ของชุดแพลเนตทารเีกยีร์หน้า ท าใหพ้เินียนเกยีร์และ
แคร์รเิออร์หมุนไปรอบๆ ซนัเกยีร์ ขณะเดยีวกนัพเินียนเกยีร์ของชุดแพลเนตทารเีกยีร์หน้า   
กพ็ยายามใหซ้นัเกยีรห์น้าและหลงัหมนุทวนเขม็นาฬกิา เบรกตวัที ่2 และคลตัชท์างเดยีวตวั
ที ่1  จะป้องกนัไม่ใหซ้นัเกยีร์หน้าและหลงัหมุนทวนเขม็นาฬกิาท าให้ชุดแพลเนตทารเีกยีร์
หน้าหมุนด้วยความเร็วที่สูงขึ้นรอบๆ ซันเกียร์จึงเป็นการเพิ่มความเร็วที่ส่งก าลงัไปยงั    
เฟืองขบั โดยผา่นทางแครร์เิออรห์น้าและเพลาต่อก าลงั
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การท างานต าแหน่ง D (เกียร ์3)

คลตัชห์น้าและคลตัชห์ลงัจะท างานในต าแหน่งเกยีร ์3 เพลารบัก าลงัจะสง่ก าลงัโดยตรง
ไปยงัรงิเกียร์ของชุดแพลเนตทารเีกียร์หน้า คลตัช์หน้า ซนัเกียร์หน้า และหลงัตามล าดบั   
ในทศิทางเดยีวกนัดว้ยความเรว็ทีเ่ท่ากนั พเินียนเกยีรข์องชุดแพลเนตทารเีกยีรห์น้าถูกลอ็ก
จงึหมุนไปพรอ้มกบัเพลารบัก าลงัเช่นเดยีวกบัเกยีร์ 1 และเกยีร์ 2 ท าให้แครร์เิออร์ส่งก าลงั
ไปยงัเฟืองขบั ในเวลาเดยีวกนัเบรกตวัที ่2 และคลตัชท์างเดยีวตวัที ่1 ท างานโดยทีซ่นัเกยีร์
หน้าและหลงักย็งัคงหมนุไปในทศิทางตามเขม็นาฬกิา
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การท างานต าแหน่ง 2 (เกียร ์2)

ความเรว็ของรถจะลดลงอยู่ในต าแหน่งเกยีร์ 2 เบรกจะท างานเป็นกลไก ท าใหก้ารเบรก
ดว้ยเครือ่งยนตถ์กูปลดออกไป การสง่ก าลงังานไปขบัเคลื่อนลอ้จะเหมอืนกบัเลื่อนคนัเกยีรไ์ป
อยู่ในต าแหน่ง D เมือ่การสง่ก าลงัถูกขบัดว้ยลอ้ การรบัก าลงัจากเฟืองขบัจะถูกสง่จากเพลา
ต่อก าลงัไปยงัแคร์รเิออร์หน้า พเินียนเกยีร์ของชุด แพลเนตทารเีกยีร์หมุนไปรอบๆ ซนัเกยีร์
หน้าและหลงัตามเขม็นาฬกิา พเินียเกยีร์กพ็ยายามทีจ่ะหมุนทวนเขม็นาฬกิา ขณะทีซ่นัเกยีร์
หน้าและหลงัพยายามทีจ่ะหมุนตามเขม็นาฬกิา แต่ซนัเกยีรจ์ะถูกลอ็กดว้ยเบรก พเินียนเกยีร์
ของชุดแพลเนตทารีเกียร์หน้าหมุนตามเข็มนาฬิกา และถูกส่งไปยังเพลารบัก าลังท าให ้     
การเบรกดว้ยเครือ่งยนตเ์กดิขึน้
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ต าแหน่งเกียร ์R

เมื่อรถถอยหลงัคลตัช์หลงัจะท างาน เพลารบัก าลงัจะหมุนตามเขม็นาฬกิาส่งก าลงั
ไปยงั ซนัเกยีร์หน้าและหลงัให้หมุนตามเขม็นาฬิกาด้วยเช่นกนั พเินียนเกียร์ชุดแพลเนต  
ทารเีกียร์หลงัจะพยายามหมุนไปรอบๆ ซนัเกียร์หน้าและหลงัในทศิทางตามเขม็นาฬิกา 
แต่แคร์ริเออร์หลังถูกล็อกโดยเบรกเกียร์ 1 และถอยหลัง พิเนียนเกียร์ของชุดหลัง           
จงึไม่สามารถหมุนไปรอบๆ ซนัเกยีร์หน้าและหลงั แต่จะหมุนทวนเขม็นาฬิกาได้ รงิเกยีร์
ของชุดแพลเนตทารเีกยีรห์ลงัจะหมนุทวนเขม็นาฬกิา เฟืองขบัจงึหมุนทวนเขม็นาฬกิาดว้ย
ลอ้รถจงึหมนุกลบัทางกนั
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เมือ่คนัเกยีรถ์ูกเลื่อนไปในต าแหน่ง P และ N ท าใหค้ลตัชห์น้าและคลตัช์
หลงัไมท่ างาน แรงบดิจากเพลารบัก าลงัจงึไมส่ง่ก าลงัไปยงัเฟืองขบัได ้และถา้เลื่อน
คนัเกยีรไ์ปในต าแหน่ง P แขนลอ็กการจอดจะขบกบัเฟืองตามซึง่มเีฟืองขบัสวมอยู ่   
ท าหน้าทีป้่องกนัไมใ่หร้ถเคลื่อนทีไ่ด้

การท างานในต าแหน่ง P และ N
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ต าแหน่งของคนัเกียรอ์ตัโนมติั

P (Park) เป็นต าแหน่งจอดรถยนต์ จะมกีลไกไปล็อกเพลาส่งกาลงัของเกียร์ไว้ท าให้รถ   
ไมเ่คลื่อนที ่ใชเ้มือ่รถยนตจ์อดรถอยูก่บัที ่
R (Reverse) เป็นต าแหน่งทีผู่ข้บัขีจ่ะใชเ้มือ่ตอ้งการถอยหลงัรถยนต์
N (Neutral) เป็นต าแหน่งเกยีรว์า่งเช่นเดยีวกบัเกยีรธ์รรมดา ต าแหน่ง N จะใชส้ าหรบัการ
สตาร์ตเครื่องยนต์ จอดหรือหยุดรถเน่ืองจากการจราจรติดขดั หรือหยุดรอสญัญาณไฟ 
การหยดุรถเน่ืองจากการจราจรตดิขดั ควรเขา้เกยีรต์ าแหน่ง N แลว้ดงึเบรกมอืไว ้แต่ถา้เขา้
เกยีรต์ าแหน่ง P โดยไม่ดงึเบรกมอืไว ้ถา้มรีถวิง่เขา้มาชนทา้ยระบบเกยีรจ์ะเสยีหายได ้
D (Drive) เป็นต าแหน่งสาหรบัขบัเคลื่อนรถยนตเ์ดนิหน้า หรอืต าแหน่งขบัปกต ิต าแหน่งน้ี
เกยีรจ์ะเริม่ทางานตัง้แต่เกยีร ์1, 2, 3 และ 4 โดยอตัโนมตัิ
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ต าแหน่งเกียรโ์อเวอรไ์ดรฟ์
D 3 หรอื 3 เป็นต าแหน่งเกยีร ์3 ต าแหน่งนี้เกยีรจ์ะเริม่ท างานตัง้แต่เกยีร ์1 และ
เปลีย่นไปสูเ่กยีร ์2 และ 3 โดยอตัโนมตั ิและจะหยุดอยู่แค่เกยีร ์3 เท่านัน้ จะใชข้บัขึน้
หรอืลงเนินทีม่คีวามลาดเอยีงไมม่ากนกัหรอืขบัในขณะฝนตก 

2 หรอื S ใชเ้กยีรน์ี้เมือ่ตอ้งการใหเ้ครือ่งยนต์ช่วยเบรก  เช่น ขณะขบัรถลงเขาหรอื
ขบัขึน้เขาทีสู่งชนัปานกลาง หรอืขบับนถนนทีล่ื่น หรอืทีต่อ้งการแรงดงึหรอืแรงเกาะ
ถนนมากๆ 

1 หรอื L เกียร์ 1 ใช้เมื่อขบัรถขึ้นเขาสูงชนัมากๆ และใช้ส าหรบัเบรกโดยใช้
เครือ่งยนตช์ว่ยเบรกทีค่วามเรว็ต ่าขณะขบัลงทางลาดชนั เกยีรจ์ะอยู่ทีต่ าแหน่งเกยีร ์1 
ตลอดเวลา
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ต าแหน่งเกียรโ์อเวอรไ์ดรฟ์
เป็นต าแหน่งเกยีร ์4 ทีเ่พิม่จากกระปุกเกยีร ์3 ความเรว็คนัเกยีรอ์ยู่ต าแหน่งเกยีร ์4 ใชส้วติชโ์อ
เวอร์ไดรฟ์ เมื่อความเร็วรถยนต์สูงขึ้น ระบบไฮดรอลกิจะควบคุมคลตัช์ C3 และเบรก B1
ท างาน เครือ่งยนตส์ง่ก าลงัผา่นคลตัช ์C3 ไปยงัชุดเฟืองแพลเนตผา่นเฟืองแพลเนตตวัยาวออก
ทางเฟืองวงแหวน และจากการทีเ่ฟืองกลางตวัใหญ่ถูกลอ็ก เฟืองแพลเนตตวัยาวหมุนไปรอบ
เฟือง      แพลเนตตวัใหญ่ ในทศิทางทีโ่ครงเฟืองแพลเนตหมุน เฟืองวงแหวนจงึหมุนเร็วกว่า
ต าแหน่งเกยีร ์3

สวิตชโ์อเวอรไ์ดรฟ์
ช่วงการขบัขีป่กต ิถ้าเรากดสวติช์ใหเ้กยีร์โอเวอร์ไดรฟ์ท างาน เกยีร์จะเปลี่ยนจากเกยีร์ 1 ถงึ
เกยีร์ 4 โดยอตัโนมตั ิถ้าอุณหภูมนิ ้าหล่อเยน็ต ่า เกยีร์จะไม่เปลี่ยนเป็นเกยีร์ 4 ถงึแมว้่าจะกด
ปุ่ มโอเวอรไ์ดรฟ์ไวก้ต็าม ถา้ตอ้งการเร่งความเรว็หรอืตอ้งการใชแ้รงเบรก จากเครื่องยนต์ท าได้
โดยการกดปุ่ มโอเวอรไ์ดรฟ์อกีครัง้หนึ่งเพือ่ยกเลกิการท างาน
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ระบบลอ็กอปั (Lock-up) 
รถยนต์ทีใ่ชเ้กยีร์อตัโนมตั ิการส่งก าลงัหรอืแรงบดิจาก เครื่องยนต์จะใชน้ ้ามนัเกยีร์เป็น

สื่อกลาง ด้วยเหตุน้ีจงึเกดิการลื่นท าให้ก าลงัและแรงบิดสูญเสยีไปบ้าง เพื่อลดการสูญเสยีให้
น้อยที่สุด เมื่อรถวิง่ไปที่ความเร็วระดบัหน่ึงการส่งผ่านกาลงัจะเป็นไปโดยตรงผ่านกลไกที่
เรยีกวา่ ลอ็กอปัทอรก์คอนเวอรเ์ตอร์ (Lock-up Torque Converter) ซึง่จะช่วยลดความเรว็รอบ
ของเครือ่งยนตล์งทาใหร้ถยนตป์ระหยดัน้ามนัเชือ้เพลงิ 

ระบบคิกดาวน์ (Kick-down)
ขณะทีร่ถยนตก์าลงัวิง่ดว้ยความเรว็คงที ่โดยเกยีรอ์ยู่ทีต่ าแหน่ง D นัน้ เมือ่เหยยีบคนัเร่ง

ลงอยา่งทนัทเีพยีงครัง้เดยีว อตัราทดเกยีรจ์ะถกูเปลีย่นลงเป็น



การตรวจสภาพการท างานของกระปกุเกียรอ์ตัโนมตัขบัล้อหน้า

1. ตรวจระดบัน ้ามนัเกยีร ์โดยปล่อยเครื่องยนต์เดนิเบาเปลีย่นเกยีรจ์าก P ไป L แลว้กลบัคนื P 
วดัระดบัน ้ามนัเกยีร ์ถา้ต ่ากวา่ HOT ใหเ้ตมิน ้ามนัเกยีรต์ามคูม่อืก าหนด 

2. ตรวจถ่ายน ้ามนัเกยีร์ ถ้าพบว่าน ้ามนัเกยีร์มกีลิน่ไหมห้รอืมสีดี าให้เปลีย่นใหม่ การถ่ายน ้ามนั
เกยีรใ์หถ้อดปลัก๊กน้อา่งน ้ามนัใหน้้ามนัเกยีรไ์หลออกในภาชนะทีเ่ตรยีมไว ้

3. การเตมิน ้ามนัเกยีร ์ตอ้งปิดปลัก๊กน้อา่งน้ามนัและขนัแน่น เตมิน ้ามนัตามคูม่อืก าหนด 

4. ตรวจระดบัน ้ามนัเกียร์ โดยการติดเครื่องเดินเบา เปลี่ยนเกียร์จาก P ไปจนถึงเกียร์ L 
และกลบัคนืไปที ่P เครื่องยนต์ยงัไมร่อ้น เตมิน ้ามนัถงึระดบั Cool ขณะเครื่องเดนิเบา และถ้า
เครือ่งรอ้นเตมิถงึ HOT
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5. การตรวจปรบัสายลิ้นเร่ง ตรวจลิ้นเร่งเปิดสุดเมื่อเหยยีบคนัเร่งสุด ถ้าลิ้นเร่งเปิดไม่สุดใหป้รบั
นอตเปลอืกสายคนัเรง่แลว้เหยยีบคนัเรง่สดุ 

6. ปรบัตัง้สายลิน้เร่งใหป้ลายปุ่ มกบัสายลิ้นเร่งเลยปลอกยางไมเ่กนิ 1 มม. ขนันอตลอ็กนอตปรบั
สายลิน้เรง่และตรวจระยะอกีครัง้หนึ่ง 

7. การปรบัตัง้สายควบคุมคนัเกยีร์ โดยการคลายนอตสายควบคุมเกยีร์ ดนัแขนคนัเกยีร์ไปทาง
ดา้นขวาของรถจนสดุแลว้ปรบัคนัเกยีรใ์หอ้ยูต่าแหน่ง N ขนันอตลอ็กแน่น 

8. การปรบัตัง้สวติช์นิรภยัและเดนิเบา ถ้าสตาร์ตเครื่องยนต์ไดเ้มื่อคนัเกยีร์ไม่อยู่ที่ N หรอื P 
ใหป้รบัต าแหน่งเขา้เกยีร ์โดยคลายสกรแูละปรบัคนัเกยีรใ์หอ้ยูต่ าแหน่ง N จดัตาแหน่ง ใหต้รงร่อง
แลว้ขนัสกรแูน่น

การตรวจสภาพการท างานของกระปกุเกียรอ์ตัโนมตัขบัล้อหน้า
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การทดสอบสตอลล์ (Stall Test)

เป็นการตรวจสภาพรวมของเกยีรพ์รอ้มเครือ่งยนต ์โดยการวดัความเรว็รอบสงูสดุของเครื่องยนต์
เมือ่เกยีรอ์ยูต่ าแหน่ง D หรอื R โดยทดสอบขณะอุณหภมูใิชง้านต่อเน่ืองไดไ้มเ่กนิ 5 วนิาที

การทดสอบเวลาล่าช้า

คอื การทดสอบเวลาก่อนที่จะรู้สกึถึงการกระตุกของเกยีร์เวลา ล่าช้าใช้สาหรบัตรวจสภาพของ
คลตัชห์น้า คลตัชห์ลงั และเบรกหลงัใหท้ดสอบขณะเครื่องรอ้น หาค่าเฉลีย่จากการทดสอบ 3 ครัง้ 
ควรหา่งกนัครัง้ละ 1 นาที
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การถอดประกอบเรือนวาลว์กระปกุเกียรอ์ตัโนมติั

1. ถ่ายน ้ามนัเกยีรอ์อกใหห้มด โดยถอดสกรอูา่งน ้ามนัทุกตวั ถอดอา่งน ้ามนัออกพรอ้มปะเกน็

2. ถอดแม่เหล็กอ่างน ้ามนัเกียร์ ตรวจเศษโลหะที่ติดมากบัแม่เหล็กว่ามาจากลูกปืนหรอืเฟือง 
ถา้มเีศษทองเหลอืงแสดงวา่มาจากบุช

3. ถอดสกรตูะแกรงกรองน ้ามนัเกยีรอ์อก ถอดตะแกรงกรองน ้ามนั แลว้ถอดขายดึทอ่จา่ยน ้ามนั 

4. ถอดทอ่น ้ามนัโดยใชไ้ขควงขนาดใหญ่งดัปลายทัง้สองของท่อน้ามนัแลว้ถอดท่อน ้ามนัออกทัง้ 
4 ทอ่ ถอดสปรงิตัง้ความหน่วง 

5. ถอดเรอืนวาล์วออก โดยถอดสกรูที่ลอ็กอยู่ทัง้หมดออก ปลดสายลิ้นเร่งแล้วถอดเรอืนวาล์ว
ออก 

6. ถอดปะเกน็เบรกตวัที ่2 และกรองน ้ามนักฟัเวอรเ์นอรอ์อก
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