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หน้าท่ีของกระปกุเกียร์1.
การเพิ่มแรงบิด เมื่อเริ่มออกรถรถยนต์ต้องการแรงบิดอย่างมากเพื่อให้รถยนต์เคลื่อนที่ โดยใช้ อัตราทด
ของเกียร์ตํ่าเพื่อเพิ่มแรงบิดให้กับเพลากลางซึ่งจะทําให้รถมีกําลังในการขับเคลื่อนในระยะเริ่มต้น 

1.

การเปลี่ยนอัตราทดเครื่องยนต์ ใช้สําหรับเพิ่มหรือลดความเร็วรอบ (Speed adjustment) เพื่อให้รอบ
เหมาะสมกับการไปใช้งานนั้น ๆ 

2.

การขับเคลื่อนถอยหลัง เครื่องยนต์ไม่สามารถหมุนกลับทางได้ เกียร์จะเป็นตัวปรับทิศทางการ หมุนของ
เพลา จึงทําให้รถยนต์เคลื่อนที่ถอยหลังได้โดยการเข้าเกียร์ถอยหลัง

3.

การตัดกําลังรถยนต์ เมื่อเหยียบคลัตช์ให้คลัตช์จาก โดยเลื่อนดันเกียร์ให้อยู่ที่เกียร์ว่างเพื่อให้ เฟืองเพลา
คลัตช์ไปยังเฟืองเพลารองดําเนินไปตามปกติ แต่เฟืองเพลารองจะไม่ส่งกําลังให้เฟืองเพลากําลัง จึงไม่
เกิดการขับเคลื่อน จุดนี้จะเป็นตําแหน่งเกียร์ว่าง หรือเป็นการตัดกําลังรถยนต์ 

4.

การเบรกด้วยเครื่องยนต์ สามารถใช้เกียร์ตํ่าเพื่อลดอัตราเร็วของรถยนต์ได้โดยเฉพาะในการขับขี่
รถยนต์ลงทางลาดชันมาก ๆ 

5.



อตัราทดของเกียร์ (Gear Ratio)2.
หลักการของห้องเกียร์ เมื่อเฟือง A บนเพลาขับหมุนและขบกับเฟือง B บนเพลาตาม โดยทั่วไป

แล้ว เฟือง B จะมีจ านวนฟันมากกว่าเฟือง A อัตราส่วนรอบของเฟือง B จะลดลงน้อยกว่าเฟือง A แต่
แรงบิดบน เพลากลางจะสูงขึ้น เป็นส่วนกลับของอัตราเร็วรอบของการหมุน อัตราส่วนของอัตราเร็วรอบ
ของเฟืองขับ ต่ออัตรารอบของเฟืองตาม เรียกว่า อัตราทดเฟืองในห้องเกียร์ แสดงได้ดังนี้ 

จากรูป เมื่อเฟืองทั้งสี่ขบกัน เฟือง A และเฟือง C จะเป็นเฟืองขับ ส่วนเฟือง B และ
เฟือง D จะเป็น เฟืองตาม โดยที่เฟือง D แบบเพลาตามจะหมุนช้าลงเมื่อเทียบกับเฟือง A อัตรา
ทดเฟืองจะเป็นดังนี้ 



การค านวณอัตราทดเฟืองของกระปุกเกียร์



โครงสร้างส่วนประกอบของกระปกุ
เกียร์

3.
กระปุกเกียร์ในระบบส่งก าลังของรถยนต์ที่ใช้งานในปัจจุบันมีอยู่ 2 แบบ คือ แบบกระปุก

เกียร์ ขับหลังและกระปุกเกียร์ขับหน้า

3.1.1 เพลา (Shaf) เป็นส่วนประกอบที่ส าคัญของกระปุกเกียร์ แบ่งออกได้ดังนี้
1) เพลาคลัตช์ (Clutch shaft)
2) เพลารอง (Counter shaft) 
3) เพลาก าลัง (Main shaft) 

3.1.2 เฟือง ในกระปุกเกียร์รถยนต์ทั่วไปจะท าหน้าท่ีส่งก าลังและเพิ่มหรือลดอัตราทด
ของเกียร์ได้ ตามความต้องการของการเปลี่ยนแปลงความเร็วของรถยนต์ ลักษณะ
ของฟันเฟืองในชุดเกียร์แบ่งออกได้ 3 ชนิด คือ

1) เฟืองฟันตรง
2) เฟืองฟันเฉียง
3) ชุดเฟืองบริวาร

โครงสร้างส่วนประกอบของกระปกุเกียรข์บัหลงัประกอบด้วยส่วน
ท่ีส าคญั

3.1



โครงสร้างส่วนประกอบของกระปกุเกียรข์บั
หน้า 

3.2

ส่วนประกอบหลักของกระปุกเกียร์ขับเคลือ่นล้อหน้า
3.2.1 เสื้อเกียร์หรือตัวเรือนเกียร์ (Gearbox Housing)
3.2.2 เพลารับก าลังหรือเพลาคลัตช์

 3.2.3 เพลารอง
3.2.4 เพลาส่งก าลังออก
3.2.5 เฟืองท้าย (Differential) 
3.2.6 กลไกเปลี่ยนเกียร์

3.1.3 ลูกปืน (Bearing) เป็นตัวรองรับภาระแรงที่กระท ากับเพลาในขณะที่เกิดการหมุนตัว
ตลับ ลูกปืนจะเป็นตัวรองรับการเสียดสีและการหล่อลื่นตามรูปทรงของเพลาและตลับลูกปืน 
ดังนั้น การน าเอาตลับลูกปืนมาใช้รองรับเพลาและเฟืองในกระปุกเกียร์มีความส าคัญ จึงต้อง
พิจารณาให้ถูกต้องตามขนาด ลูกปืนที่ใช้แบ่งออกได้ดังนี้ 

1) ลูกปืนส าหรับเฟอืง
2) ลูกปืนส าหรับเพลา

3.1.4 คันเกียร์ (Gear Shifting) ที่ใช้ในรถยนต์โดยทั่วไปแบ่งออกได้เป็น
1) เกียร์กระปุก (Floor shift) 
2) เกียร์พวงมาลัย (Column shift) 



น ้ามนัเกียร์ (Gear Oil) 3.3

น้ ามันเกียร์ คือ น้ ามันหล่อลื่นที่ใช้หล่อลื่นชิ้นส่วนต่าง ๆ ของ
เกียร์  เช่น ฟันเฟือง ลูกปืน เพลาต่าง ๆ และร่องที่ เลื่อนไปมา 
นอกจากนี้ยังช่วยระบายความร้อนและลดเสียงดังอีกด้วย และในการ
เติมน้ ามันเกียร์ ต้องเติมให้ได้ระดับตามปริมาณตามคู่มือซ่อมบ ารุง 
ส าหรับน้ ามันเกียร์นั้นมีด้วยกัน 2 รูปแบบ คือ น้ ามัน หล่อลื่นระบบ
เกียร์แบบธรรมดาและน้ ามันหล่อลื่นระบบเกียร์แบบออโต้ หรือเกียร์
อัตโนมัติ ซึ่งน้ ามันเกียร์ ถูกออกแบบมาเพื่อระบบการท างานของเกียร์
ที่แตกต่างกัน จึงไม่สามารถที่จะใช้แทนกันได้ 



ซิงโครเมชแบบเฟืองทองเหลือง4.1

เกียรซิ์งโครเมช4.

การท างานของเฟืองทองเหลือง ดุมคลัตช์และปลอกเลื่อนอยู่กับ
ที่ไม่เลื่อนเหมือนแบบกรวยบรอนซ์ ลิ่มเลื่อนฝังอยู่ในดุมปลอกเลื่อน 
สปริงลิ่มเลื่อนมีลักษณะเป็นครึ่งวงกลม อัดลิ่มเลื่อนติดกับตัวปลอก
เลื่อน โดยที่เฟืองทองเหลืองลอยตัวอยู่ข้างดุมคลัตช์ปลอกเลื่อนและ
หมุนไปพร้อมดุมปลอกเลื่อน 



การท างานของเฟืองทองเหลือง เมื่อเริ่มโยกคันเกียร์ ให้ปลอกเลื่อนและลิ่มเลื่อน
เคลื่อนที่ไปทางขวามือ เฟืองทองเหลืองจะถูกเบียดให้สัมผัสกรวยเฟืองเกียร์ ความเร็ว
รอบเฟืองทองเหลืองจะถูกปรับให้เข้ากับเฟือง เกียร์นั้น

ส่วนประกอบของซิงโครเมชแบบเฟืองทองเหลืองที่ส าคัญมีดังนี้

1) ดุมคลัตช์ (Clutch hub) เป็นส่วนที่ติดแน่นกับเพลาก าลังด้วยร่องฟันเลื่อนไปมาไม่ได้ รอบดุม เป็นร่อง
ฟันส าหรับขบกับร่องฟันปลอกเลื่อน ซึ่งมีร่องส าหรับลิ่มเลื่อน 3 ร่อง โดยมีระยะห่างเท่ากัน 

2) ลิ่มเลื่อนหรือตัวหนอน (Insert) จะสอดอยู่ในร่องด้านนอกของดุมคลัตช์ มีสปริงดันลิ่มเลื่อน ให้สัมผัส
กับปลอกเลื่อนตามลิ่มเลื่อน มีหน้าที่ดันต้านกับเฟืองทองเหลืองให้สัมผัสกับกรวยเฟืองเกียร์เมื่อ เข้าเกียร์ 

3) เฟืองทองเหลือง หรือแหวนชิงโครไนเซอร์ (Synchronizer ring) เป็นเฟืองรูปกรวยส่วนกัน 
กรวยของเฟืองเกียร์ภายในท าเป็นเกลียวละเอียดเพื่อให้เกิดความฝืด เฟืองทองเหลืองจะลอยตัวอยู่หน้าดุม 
และหมุนไปพร้อมดุม เป็นตัวสมดุลความเร็วรอบ 

4) ปลอกเลื่อน (Coupling sleeve) เป็นตัวเลื่อนเกียร์ ได้รับแรงผลักดันจากคันเกียร์โดยปลอกเลื่อน 
พาลิ่มเลื่อนเคลื่อนที่ไปดันเฟืองทองเหลืองให้กรวยเฟืองทองเหลืองสัมผัสกรวยเฟื้องเกียร์ สมดุลความเร็ว 
รอบเฟืองทองเหลืองให้เท่ากับความเร็วรอบเฟืองเกียร์ 

5) เฟืองเกียร์ คือ เฟืองเกียร์ใด ๆ หมุนลอยตัวอยู่กับเพลาก าลัง ด้านข้างมีฟันหน้าเฟือง (Dog teeth) 
การส่งถ่ายก าลังจะผ่านปลอกเลื่อนมายังฟันหน้าเฟืองนี้ 



ซิงโครเมชแบบแหวนซิงโคร
ไนส์

4.2

ซิงโครเมชแบบแหวนซิงโครไนส์นี้ ภายในแหวนซิงโครไนส์มีลักษณะเป็นกรวยเช่นเดียวกับซิงโครเมช
แบบเฟืองทองเหลือง ผิวในกรวยท าเป็นร่องโดยรอบประมาณ 7-8 ร่อง เพื่อให้น้ ามันเกียร์ไหลผ่านเพื่อ หล่อลื่น 
และสร้างความฝืดเมื่อสัมผัสกับกรวยของเฟืองเกียร์

การท างานของซิงโครเมชแบบแหวนซิงโครไนส์ มีล าดับขั้นตอนการท างาน ดังนี้ 

ต าแหน่งเกียร์ว่าง ปลอกเลื่อนและดุมปลอกเลื่อนยังอยู่ตรงกลางแหวนซิงโครไนส์และเดือยล็อก เคลื่อนตัว
หลวม ๆ เป็นอิสระ เมื่อโยกคันเกียร์เข้าเกียร์ ปลอกเลื่อนจะถูกผลักดัน ให้เคลื่อนที่และผลักแหวน
ซิงโครไนส์ไปด้วย เป็นต าแหน่งเริ่มเข้าเกียร์ 

ต าแหน่งเข้าเกียร์  ชุดซิงโครไนส์เคลื่อนที่ไปทางด้านซ้าย กรวยแหวนซิงโครไนส์จะสัมผัสกรวยเฟือง ต้าน
กับการหมุนด้วยเดือยล็อก ความเร็วแหวนซิงโครไนส์เท่ากับความเร็วเฟืองเกียร์นั้น ๆ 

ต าแหน่งส่งก าลัง ปลอกเลื่อนเคลื่อนที่ไปทางซ้ายสุด แหวนซิงโครเมชขยับให้เดือยล็อกมาอยู่ตรง กลาง
ร่องดุมปลอกเลื่อน เมื่อเดือยล็อกเลื่อนลงไปต ่าสุดเดือยปลอกเลื่อนจะยัน แหวนซิงโดรไนส์ให้เข้าขบกับฟัน
ข้างเฟื้อง โดยแหวนซิงโครไนส์อีกตัวหนึ่งอยู่ อย่างอิสระ ชุดซิงโครเมชกับเฟืองเกียร์จะหมุนด้วยความเร็ว
ที่เท่ากัน 



กระปกุเกียรร์ถขบัล้อหลงั5.

ในการท างานของกระปุกเกียร์ขับหลังต้องอาศัยการเปลี่ยนเกียร์
ของผู้ขับขี่ โดยที่ผู้ขับขี้จะเป็น ผู้ก าหนดในการส่งถ่ายก าลังผ่านเพลาและ
ชุดเฟืองของแต่ละตัว เป็นการแสดง การท างานของเฟืองแต่ละเกียร์และ
ทิศทางการหมุนเขาเพลาของเกียร์ห้าความเร็ว 

หลกัการท างานของกระปกุเกียรข์บัล้อหลงัแบบ 5
ความเรว็

5.1

การถอดแยกตรวจซ่อมกระปุกเกียร์รถขับเคลื่อนล้อหลัง จะมีการ
ถอดประกอบที่เหมือนกัน การถอดกระปุกเกียร์และติดตั้งกระปุกเกียร์
กระท าได้ตามขั้นตอนดังนี้ 

การถอดและติดตัง้กระปกุเกียรร์ถขบัล้อหลงั5.2

ถอดขั้วลบแบตเตอรี่ 1.

ยกรถให้ขึ้นสูง และรองรับให้ตัวรถลอยอยู่อย่างปลอดภัย 2.



1) ถอดชุดคอนโซลออก
2) ถอดโบลต์คันเกียร์และเพลากลาง
3) ถอดสายไมล์ และสายไฟเกียร์ถอยหลังออก
4) ถอดสปริง สายเบรกมือ และกระบอกคลัตช์ออก
5) ถอดแผ่นยึดท่อไอเสีย
6) ถอดโบลต์ยึดเหล็กรองรับกระปุกเกียร์ออก
7) ถอดโบลต์มอเตอร์สตาร์ตและหัวหมูคลัตช์ออก

เมื่อถอดโบลต์และนัตยึดหมดแล้วยกกระปุกเกียร์ออก ส่วนการติดตั้ง
กระปุกเกียร์รถขับเคลื่อนล้อหลังนั้นให้กระท าย้อนกลับตามขั้นตอนการถอด

ถอดชุดชิ้นส่วนต่าง ๆ ออกตามล าดับขั้นตอนดังนี้ 3.



กระปกุเกียรร์ถขบัล้อหน้า6.

ในการท างานของกระปุกเกียร์ขับหน้า ผู้ขับขี้จะเป็นผู้
ก าหนดในการส่งถ่ายก าลังผ่านเพลาและ ชุดเฟืองของแต่ละตัว
โดยอาศัยการเลื่อนของชุดซิงโครเมชทั้ง 3 ชุด ประกอบด้วยชุด 
A ควบคุมเฟืองเกียร์ 1 และเกียร์ 2 ชุด B ควบคุมเฟืองเกียร์ 3 
และเกียร์ 4 และชุด C ควบคุมเฟืองเกียร์ 5 ส่วนเกียร์ถอยหลัง 
อาศัยการท างานของชุดเฟืองเกียร์ถอยที่ติดตั้งระหว่างเฟืองบน
เพลาหลักกับปลอกบนเพลารอง ท าให้ เพลารองและชิ้นส่วน
ทั้งหมดเกิดการหมุนในทิศทางย้อนกลับ 

หลกัการท างานของกระปกุเกียรข์บัหน้า 5 ความเรว็6.1



ปัจจุบันถนนได้ถูกสร้างและปรับปรุงให้ได้มาตรฐาน บริษัทผู้ผลิตรถยนต์โดยเฉพาะรถยนต์นั่งได้น า
ระบบการขับเคลื่อนล้อหน้ามาใช้ ระบบดังกล่าวมีการถอดและติดตั้งกระปุกเกียร์มีล าดับขั้นตอนดังนี้ 

ล าดับขั้นการถอดกระปุกเกียร์รถขบัล้อหน้า การประกอบกระปุกเกียรก์ับเครือ่งยนต์

1. ถอดสายแบตเตอรี่ โดยให้ถอดสายแบตเตอรี่ ขั้วลบ (-) ออกเพียงขั้วเดียว 
2. ถ่ายน้ าระบายความร้อนออก 
3. ถอดชุดกรองอากาศออก 
4. ถอดหัวเสียบสายไฟออกจากสวิตซ์ไฟถอยหลัง ออก 
5. ถอดสายไมล์ออก 
6. ถอดชุดเข้าเกียร์ต่อก าลังจากด้ามเกียร์ไปยังกลไก เข้าเกียร์ใชส้าย ซึ่งมี

วิธีการถอดดังต่อไปนี้ ถอดคลิปออกโดยใช้คีมดึงออก ถอดสายเกียร์ออก 
จากต าแหน่งยึดโดยดึงแผ่นล็อกสปริงยูออกแล้ว ดึงสายเกียร์ออกจาก
เครื่องยนต์ 

7. ถอดเรือนทางน้ าเขา้และออกจากชุดส่งก าลัง 
8. ถอดกระบอกคลัตช์ตัวล่าง โดยถอดคลิปล็อก และสายยึดสายคลัตช์ติดกับ

เรือนเกียร์ออกและ ถอดโบลต์ยึดเรือนปั๊มคลัตช์ตัวล่างออกแล้วถอด 
กระบอกคลัตช์ และดันออกจากหัวหมูคลัตช์ 

1. ประกอบกระปุกเกียร์กับเครือ่งยนต์ก่อน การประกอบจะต้อง
แน่ใจว่าได้จัดคุมแผ่นคลัตช์ตรงกับเพลาคลัตช์ 

2. ประกอบแผ่นยึดเครื่องยนต์ 
3. ประกอบแผงกั้นหัวหมูคลัตช์ด้านล่าง 
4. ประกอบสายเกียร์ 
5. หลังจากถอดนัตยึดแล้วให้ประกอบสายไฟเข้าต าแหน่งเดิมให้

ถูกต้อง 
6. ประกอบลูกหมากตัวล่างกับปีกนกล่าง 
7. ประกอบเพลา
8. ประกอบแท่นยึดเรือนเกียร์ตัวกลาง 
9. ประกอบคานรองรับยาง แท่นเครื่องตัวกลาง 
10. ประกอบแท่นยึดด้านหน้าและหลัง 
11. ประกอบฝาครอบลา่งด้านหน้า

การถอดประกอบกระปกุเกียรข์บัหน้า6.2



ล าดับขั้นการถอดกระปุกเกียร์รถขบัล้อหน้า การประกอบกระปุกเกียรก์ับเครือ่งยนต์

9. ถอดแผ่นกั้นล่างด้านหน้าของรถออก 
10. ถอดแท่นเครื่อง โดยการถอดโบลต์ยึด 4 ตัว 
11. ถอดคานรองรับเครื่องยนต์ออก 
12. ถอดเพลาขับด้านขา้งออก โดยถอดเพลาข้าง ด้านซ้ายและขวาออก

จากชุดเรือนเกียร์โดยการ ถอดโบลต์ยึดหน้าแปลนเพลาทั้งสองตัว
ออก แล้วเลื่อนหน้าแปลนออกจากเพลาขับของ เรอืนเกียร ์

13. ถอดมอเตอร์สตาร์ต โดยถอดสายโซลินอยด์และ สายแบตเตอรี่ที่
มอเตอร์สตาร์ตออกและ ถอดโบลต์ยึดมอเตอร์สตาร์ต 

14. ถอดฝาครอบหัวหมูคลัตช์ด้านล่างออก 
15. ถอดแท่นเครื่อง โดยใช้แม่แรงยกเครื่องและ ชุดเกียร์ แล้วจึงถอดแท่น

เครื่องออก 
16. ถอดกระปุกเกียร์ โดยถอดนัตยึดหัวหมูคลัตช์ ออก และถอดกระปุก

เกียร์ออกจากเครื่องยนต์ 

12. ประกอบกระบอกปั๊มคลัตช์ตัวล่าง 
13. ประกอบชุดท่อทางน้ าเขา้-ออกที่เรอืนเกียร์ 
14. ประกอบสายเข้าเกียร์ 
15. ประกอบสายไฟสวิตช์เกียร์ถอยหลัง 
16. ประกอบชุดกรองอากาศ 
17. เติมน้ าระบายความร้อน 
18. ต่อสายแบตเตอรี่กับแบตเตอรี่



การวินิจฉัยข้อขดัข้องของกระปกุ
เกียร์

7.

การถอด ประกอบปั๊มคลัตช์ตัวล่าง จะกระท าต่อเมื่อปั๊มคลัตช์ตัวล่างเกิดการรั่วซึ่งมักจะเกิด
จาก ลูกยางบวมหรือช ารุด จึงจ าเป็นต้องเปลี่ยนลูกยางใหม่ให้ใช้งานได้ โดยมีขั้นตอนดังนี้ 

ปัญหาข้อขัดข้อง สาเหตุ การแก้ไข 

น้ ามันเกียร์ต่ า
หรือเสื่อมสภาพ 

น้ ามันเกียร์ที่ต ่าเกินไปหรือเสื่อมสภาพ สามารถ
ท าให้กระปุกเกียร์ท างานไม่ลื่นไหล และเกิดความ
ร้อนเกินไป 

ตรวจสอบระดับน้ ามันเกียร์และเติมน้ ามันเกียร์
ตามความเหมาะสม ถ้าน้ ามันเกียร์เสื่อมสภาพ 
ควรเปลี่ยนใหม่ตามค าแนะน าของผูผ้ลติ 

ฟันเกียร์เสียหาย ฟันเกียร์ที่สึกหรอหรอืแตกหักสามารถท าให้ 
กระปุกเกียร์ไม่สามารถเปลีย่นเกียร์ได้หรือเกิด
เสียงรบกวน 

หากฟันเกียร์เสียหาย ควรน าไปให้ช่างผู้ 
เชี่ยวชาญตรวจสอบและซ่อมแซม หรือ 
เปลี่ยนฟันเกียร์ที่เสียหาย 

คลัตช์เสื่อมสภาพ คลัตช์ที่สึกหรอหรือไม่สามารถท างานได้ดีจะ ท า
ให้การเปลี่ยนเกียร์ท าได้ยาก 

หากคลัตช์เสือ่มสภาพ ควรเปลี่ยนคลัตช์ใหม่ 
เพื่อให้การเปลี่ยนเกียรท์ าได้ง่ายขึ้น 



ปัญหาข้อขัดข้อง สาเหตุ การแก้ไข 

ระบบควบคุมไฟฟ้า
ขัดข้อง 

กระปุกเกียร์สมัยใหม่มักจะมีระบบควบคมุ ไฟฟ้า 
การที่เซนเซอร์หรือระบบควบคมุไฟฟ้าขัดข้อง
สามารถท าให้กระปุกเกียร์ท างานผิด ปกติได้ 

หากสงสัยว่าเป็นปัญหาจากระบบควบคุม 
ไฟฟ้า ควรน ารถไปตรวจสอบที่ศนูย์บริการ 
เพื่อให้ช่างเชี่ยวชาญตรวจสอบระบบไฟฟ้า

ปัญหาจากการใช้งาน 
หนักเกินไป 

การขับขี่ที่หนักหน่วงเกินไปหรือน้ าหนัก บรรทุก
ที่มากเกินไปสามารถท าให้กระปุกเกียร์สกึหรอ
เร็วกว่าปกติ 

การบ ารุงรักษารถตามระยะเวลาที่ผู้ผลติ
ก าหนดจะช่วยป้องกันปัญหากระปุกเกียร์ 
และยืดอายุการใช้งานของกระปุกเกียร์ 

ปลดเกียร์ยาก การท างานของสปริงป้องกันเกียร์ หลุดขัดข้อง 
หรือก้านต่อขาดการหล่อลื่นท าให้ฝดื รวมถึงชุด
ซิงโครไนเซอร์อาจเกิดการช ารุด 

ตรวจสอบสปริงป้องกันเกียร์หลดุถ้าเสียหาย 
ให้เปลี่ยนใหม่ และใช้น้ามันหล่อลื่อก้านต่อ 
และซ่อมหรือเปลี่ยนชดุซิงโครไนเซอร์ใหม่

เกียร์หลุด การท างานของชุดสปรงิป้องกันเกียร์หลดุอาจ 
เกิดความขัดข้องและเสียหาย ชุดตลับลูกปืน 
เกิดการช ารุดท างานได้ไม่มีประสิทธิภาพ และชุด
ซิงโครไนเซอร์อาจเกิดการช ารุด 

ตรวจสอบความเสียหายหรือเปลี่ยนสปรงิ 
ป้องกันเกียร์หลุดตลับลูกปืน และตรวจซ่อม 
หรือเปลี่ยนชุดซิงโครไนเซอรใ์หม่
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