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ลกัษณะเกียรอ์ตัโนมติั1.

ช่วยให้ผู้ขับขี่ไม่ต้องเหยียบคลัตช์และโยกคันเกียร์ในการเปลี่ยนเกียร์1.

เกียร์อัดโนมัติถูกออกแบบมาเพื่ออ านวยความสะดวกสบาย ในการขับรถและยังช่วยลดความเครียด ได้มาก 
โดยเฉพาะในที่ที่มีการจราจรหนาแน่น ถ้าใช้เกียร์ธรรมดาต้องเหยียบคลัตช์เปลี่ยนเกียร์บ่อยครั้ง แต่ ถ้าใช้เกียร์อัตโนมัติ
เพียงแต่โยกคันเกียร์ไปต าแหน่งเดินหน้าหรือถอยหลังครั้งเดียวโดยไม่ต้องเหยียบคลัตช์ และเปลี่ยนเกียร์บ่อย ๆ ดังนั้น การ
ใช้เกียร์อัตโนมัติ จึงเหมาะสมกับผู้ใช้รถที่ต้องการความสะดวกสบาย อาจสรุปข้อดีของเกียร์อัตโนมัติได้ดังนี้ 

การเปลี่ยนต าแหน่งเกียร์จะเป็นไปเองโดยอัตโนมัติ2.

การสตาร์ตและการเร่งรถยนต์เป็นไปอย่างราบเรียบ3.

ขจัดปัญหาเกี่ยวกับการดับ เนื่องจากการปล่อยแป้นคลัตช์ไม่เหมาะสมเหมือนกับเกียร์ธรรมดา4.

ทอร์กคอนเวอร์เตอร์ (Torque converter) เปลี่ยนแรงบิดของเครื่องยนต์
ได้อย่างต่อเนื่อง ท าให้ภาระงานของเครื่องยนต์สม ่าเสมอ

5.

ป้องกันภาระงานของเครื่องยนต์ที่มีมากเกินไป ขณะที่ขับขี่ด้วยอัตราเร็วต ่า6.



ประเภทของเกียร์อัตโนมัติแบ่งออกได้ 2 ประเภท 
คือ เกียร์อัตโนมัติที่ใช้กับรถยนต์ขับเคลื่อนล้อหน้า และ
เกียร์อัตโนมัติที่ใช้กับรถยนต์ขับเคลื่อนล้อหลัง 

เกียร์อัตโนมัติที่ใช้กับรถยนต์ขับเคลื่อนล้อหน้า FF 
ถูกออกแบบให้มีขนาดเล็กเพราะวางทั้งเครื่องยนต์ และชุด
ส่งก าลังที่ติดตั้งในห้องเครื่องยนต์ 

เกียร์อัตโนมัติที่ใช้กับรถยนต์ขับเคลื่อนล้อหลัง FR
แบบนี้ชุดเกียร์จะติดตั้งอยู่กับเครื่องยนต์ ด้านหน้ารถ มีชุด
เฟืองท้ายถูกติดตั้งภายนอกห้องเครื่องยนต์ 

ประเภทของเกียร์อัตโนมัติแบ่งออกได้ 2 ประเภท



โครงสร้างและส่วนประกอบของกระปกุเกียร์
อตัโนมติั

2.
กระปุกเกียร์อัตโนมัติ (Automatic Transmission) เป็นห้องเกียร์รถยนต์ ซึ่งเมื่อก ำหนดต ำแหน่ง คันเกียร์แล้ว

สำมำรถเปลี่ยนเกียร์ได้เองโดยอัตโนมัติ ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับภำวะและอัตรำเร่งของเครื่องยนต์ ในกำรเปลี่ยนเกียร์จะอำศัยกำร
ท ำงำนของทอร์กคอนเวอร์เตอร์เป็นส ำคัญ เกียร์อัตโนมัติประกอบด้วยส่วน ที่ส ำคัญดังนี้ 

ส่วนประกอบส ำคัญของเกียร์อัตโนมัติ มีดังนี้ 

ทอร์กคอนเวอร์เตอร์ (Torque Converter) 1

ชุดเฟืองแพลเนตทารี (Planetary Gear) 2

ชุดคลัตช์ขับเดินหน้า (Front Clutch) 3

ชุดคลัตช์ขับถอยหลัง (Rear Clutch)4

เบรกตัวหน้า (Front Brake Band)5

คลัตช์ทางเดียว (One Way Clutch)6

เบรกตัวหลัง (Rear Brake Band)7

ระบบควบคุมไฮดรอลิก (Hydraulic Control System)8



ทอรก์คอนเวอรเ์ตอร์ (Torque Converter)3.
โครงสร้างและส่วนประกอบของทอรก์คอนเวอรเ์ตอร์3.1

ทอร์กคอนเวอร์เตอร์ เป็นชิ้นส่วนในระบบส่งก ำลังอัตโนมัติโดยจะเชื่อมต่อระหว่ำงเครื่องยนต์เข้ำ กับชุดเกียร์
อัตโนมัติ ท ำหน้ำที่เป็นคลัตช์ไฮดรอลิกส ำหรับถ่ำยทอดและเพิ่มกำรบิดของเพลำข้อเหวี่ยงจำก เครื่องยนต์ช่วยให้กำร
ถ่ำยทอดก ำลังเป็นไปอย่ำงนิ่มนวล โดยพื้นฐำนแล้ว มันจะปรับควำมเร็วในกำรหมุน ของเครื่องยนต์ให้ตรงกับควำม
ต้องกำรของโหลด ส ำหรับทอร์กคอนเวอร์เตอร์ประกอบด้วยชิ้นส่วนที่ส ำคัญ ได้แก่ 

อิมเพลเลอร์ (Impeller) ถูกจัดเป็นหน่วยเดียวกับตัวเรือนของทอร์กคอนเวอร์เตอร์ตัวปั๊มจะมี ครีบหรือจำน
ใบพัด ที่ครีบใบพัดจะมีวงแหวนน ำร่องติดอยู่เหนือขอบของครีบใบพัดรับแรงขับจำกเครื่องยนต์ โดยตรง 
ควำมเร็วรอบเท่ำควำมเร็วรอบเพลำข้อเหวี่ยง ในขณะที่เครื่องยนต์หมุน เครื่องยนต์จะขับอิมเพลเลอร์ 

1

เทอร์ไบน์ (Turbine) ติดกับเพลำส่งก ำลังมีลักษณะเป็นใบพัดที่มีทิศทำงตรงขำมกับอิมเพลเลอร์ โดยที่อิม
เพลเลอร์จะขับเคลื่อนน ้ำมันภำยใน น ้ำมันจะวิ่งชนใบพัดของเทอร์ไบน์ท ำให้เทอร์ไบน์หมุน และ แกนเพลำ
ของเทอร์ไบน์ต่อเข้ำห้องเกียร์เพื่อกำรขับเคลื่อนรถยนต์ 

2

สเตเตอร์ (Sator) เป็นล้อใบพัดอยู่ระหว่ำงอิมเพลเลอร์กับเทอร์ไบน์ ท ำหน้ำที่เป็นตัวบังคับทิศ ทำงน ้ำมันที่
ไหลจำกเทอร์ไบน์ไปยังอิมเพลเลอร์ ส่งผลให้แรงบิดของเครื่องยนต์มีค่ำเพิ่มขึ้น ชิ้นส่วนทั้งสำม นี้ต้อง
ท ำงำนประสำนกันเพื่อให้ได้กำรบิดเพิ่มขึ้นที่อัตรำต ่ำ ๆ และให้ประสิทธิภำพสูงสุด 

3



การส่งถ่ายก าลงัของทอรก์คอนเวอรเ์ตอร์3.2

ในกำรส่งถ่ำยก ำลังจำกเครื่องยนต์ เมื่อเพลำข้อเหวี่ยงหมุน
ของเหลวที่อยู่ในอิมเพลเลอร์ จะหมุนไป พร้อมกับอิมเพลเลอร์ใน
ทิศทำงเดียวกัน และเมื่ออิมเพลเลอร์หมุนเร็วขึ้น แรงเหวี่ยงหนี
ศูนย์กลำงจะท ำให้ ของเหลวเริ่มไหลออกจำกจุดศูนย์กลำงไปตำม
ครีบใบพัด และผิวภำยในอิมเพลเลอร์ เมื่ออิมเพลเลอร์หมุนเร็ว 
มำกขึ้น ของเหลวจะเหวี่ยงตัวออกจำกอิมเพลเลอร์ และจะ
กระทบกับใบพัดของเทอร์ไบน์ ท ำให้เทอร์ไบน์เริ่มหมุนไปใน
ทิศทำงเดียวกันกับอิมเพลเลอร์ หลังจำก ที่ของเหลวไปกระทบกับ
ใบพัดของเทอร์ไบน์มันจะ ไหลไปทำงครีบภำยในของเทอร์ไบน์ 
และของเหลว จะไหลย้อนกลับไปที่อิมเพลเลอร์อีกอย่ำงต่อเนื่อง 
จำกสภำพที่กล่ำวมำแล้วกำรส่งถ่ำยแรงบิดจะเกิด ขึ้นได้โดยกำร
หมุนวนของของเหลวผ่ำนอิมเพลเลอร์ และเทอร์ไบน์



การเพ่ิมแรงบิด 3.3

กำรเพิ่มแรงบิดที่เกิดขึ้นในทอร์กคอนเวอร์เตอร์ จะมีผลมำ
จำกกำรไหลกลับของน้ ำมันที่มำกระท ำกับอิมเพลเลอร์โดยใช้
สเตเตอร์เป็นตัวเปลี่ยนแปลงทิศทำงของของเหลว หลังจำกที่ไหล
ผ่ำนออกมำจำก เทอร์ไบน์จะไหลไปกระทบที่ด้ำนหน้ำครีบของ
ใบพัดสเตเตอร์ซึ่งอยู่ตรงกลำง ท ำให้ชุดสเตเตอร์พยำยำม ที่จะ
หมุนทวนกับทิศทำงกำรหมุนของอิมเพลเลอร์ แต่ไม่สำมำรถหมุน
ได้ (เนื่องจำกเป็นคลัตช์ทำงเดียว) กระแสของน ้ำมันจึงหักเปลี่ยน
ทิศทำงไปขับเสริมแรงให้กับใบพัดของอิมเพลเลอร์ให้หมุนด้วย
แรงบิดมำกขึ้น จะเกิดขึ้นช่วงที่ควำมเร็วของอิมเพลเลอร์และ
ควำมเร็วของเทอร์ไบน์ต่ำงกันมำก เช่น ขณะที่เข้ำเกียร์ D แล้ว
เหยียบเบรกไว้ 



ชดุเฟืองแพลเนตทารี (Planetary Gear)4.
ส่วนประกอบของเฟืองแพลเนตทารี4.1

เฟืองตัวกลำง (Sun Gear) หรือเฟืองพระอำทิตย์ จะติดตั้งอยู่ตรงส่วนกลำงของระบบล้อมรอบ ด้วยเฟือง
บริวำร ท ำหน้ำที่รับก ำลงัเข้ำหรือสง่ก ำลงัออกตำมควำมต้องกำรใช้ โดยจะหมุนอยู่บนเพลำก ำลัง มีร่องฟันอยู่
ภำยนอก 

1)

เฟืองบริวำร (Planet Gear) เป็นเฟืองที่มีฟันขบอยู่รอบนอกของเฟืองกลำงในชุดหนึ่ง ๆ จะมี เฟืองแพลเนต 
24 ตัว เมื่อเคลื่อนที่จะหมุนรอบตัวเอง และรอบเฟืองกลำง เฟืองแพลเนตจะถูกยึดอยู่กับฐำน เดียวกัน
เรียกว่ำ "Carrier" กับเพลำส่งก ำลังงำนออก ดังนั้น ควำมเร็วเฟืองทดจะเท่ำเพลำกลำง 

2)

โครงเฟืองแพลเนต (Planet Carrier) เป็นฐำนหรือเรือนยึดของกลุ่มเฟืองแพลเนตท ำหน้ำที่รับ หรือส่งก ำลัง
ออก 

3)

เฟืองวงแหวน (Ring Gear) ท ำหน้ำที่รับก ำลังเข้ำหรือส่งก ำลังออกตำมควำมต้องกำรใช้เฟือง วงแหวนอยู่
นอกสุดของระบบ มีฟันเฟืองอยู่ด้ำนในขบอยู่กับฟันเฟืองแพลเนต 

4)



การท างานของชุดแพลเนตทารีเกียร์4.2

ชุดแพลเนตทำรีจะถ่ำยทอดก ำลังได้โดยกำรยึดให้ส่วนใดส่วนหนึ่งอยู่กับที่และให้ส่วนอื่นหมุน เคลื่อนที่ มีลักษณะกำรท ำงำน
ดังนี้ 

1) กำรเพิ่มควำมเร็ว กระท ำได้โดยกำรล็อกเฟืองกลำงหรือเฟืองวงแหวนให้อยู่กับที่ตัวเรือนเฟือง แพลเนตเป็นตัวขับในทิศทำงตำม
เข็มนำฬิกำ ท ำให้เฟืองแพลเนตทำรีหมุนไปรอบ ๆ เฟืองกลำง เป็นกำร เพิ่มควำมเร็วเพลำกลำง จะขับให้เฟืองวงแหวนหมุนไปทำงเดียวกับ
เฟืองแพลเนตทำรีด้วยควำมเร็วสูงขึ้น ท ำให้เฟืองวงแหวนจะหมุนเร็วกว่ำเรือนเฟืองแพลเนตทำรี 

2) กำรลดควำมเร็ว ท ำได้โดยล็อกเฟืองกลำงให้อยู่กับที่ เฟืองวงแหวนจะเป็นตัวขับทิศทำงตำมเข็ม นำฬิกำ ท ำให้เฟืองแพลเนต
หมุนรอบตัวเอง ขณะเดียวกันก็หมุนรอบเฟืองกลำงช้ำลง ดังนั้น กำรหมุนของ แพลเนตเกียร์จึงมีควำมเร็วลดลง 

3) กำรหมุนถอยกลับ เฟืองแพลเนตจะถูกล็อกให้อยู่กับที่โดยที่เฟืองวงแหวนหรือเฟืองกลำงจะท ำหน้ำที่ขับเคลื่อน โดยจะหมุน
เคลื่อนที่ไปในทิศทำงตำมเข็มนำฬิกำ จึงท ำให้เฟืองแพลเนตหมุนเคลื่อนที่ไปใน ทิศทำงทวนเข็มนำฬิกำ เช่นเดียวกับเฟืองกลำง ในต ำแหน่ง
นี้จะท ำให้ชุดแพลเนตทำรี หมุนเคลื่อนที่ถอยหลัง ท ำให้ควำมเร็วลดลง 

4) กำรขับต ำแหน่งตรง ถ้ำท ำกำรล็อกเฟืองกลำงและแคร์ริเออร์ (Carrier) เข้ำด้วยกันกำรส่ง ด้วยก ำลังของเฟืองทั้งชุดจะไป
ด้วยกัน จะท ำให้ควำมเร็วของเพลำรับและเพลำส่งก ำลังมีควำมเร็วที่เท่ำกับ ควำมเร็วที่ส่งผ่ำนแพลเนตไม่เปลี่ยนแปลง อัตรำทดเท่ำกับ 1:1 
กำรส่งถ่ำยก ำลังของแพลเนตทำรีในชุดเกียร์ โอเวอร์ไดรฟ์นั้น เฟืองวงแหวนจะยึดอยู่กับเพลำส่งก ำลัง โดยที่แคร์ริเออร์จะสวมอยู่กับร่องฟัน
ของเพลำส่ง ก ำลังของกระปุกเกียร์ เฟืองตัวกลำงจะถูกล็อกให้คงที่หรือหมุนเคลื่อนที่ ถ้ำถูกล็อกให้อยู่กับที่ เฟืองวงแหวน จะถูกบังคับให้
หมุนเคลื่อนที่เร็วกว่ำเพลำส่งก ำลัง แสดงว่ำเพลำส่งก ำลังของเกียร์โอเวอร์ไดรฟ์หมุนเร็วกว่ำ เพลำส่งก ำลังของเกียร์แบบธรรมดำ 



เกียรโ์อเวอรไ์ดรฟ์ (Overdrives)5.
ประเภทเกียรโ์อเวอรไ์ดรฟ์5.1

เกียร์ 5 ควำมเร็ว เฟืองซิงโครเมช เกียร์ 5 เป็นโอเวอร์ไดรฟ์ คือ อัตรตรำทดน้อยกว่ำ 1:1 เช่น เกียร์ 5 มี
อัตรำทด 0.923:1 แสดงว่ำเกียร์ 5 เป็นโอเวอร์ไดรฟ์ เพรำะว่ำเพลำออกมีอัตรำเร็วมำกกว่ำเพลำ เข้ำ โดย
ปกติแล้วเพลำออกจะมีอัตรำเร็วน้อยกว่ำเพลำเข้ำประกอบติดส่วนท้ำย กระปุกเกียร์เปลี่ยนควำมเร็ว รอบ
เครื่องยนต์ให้มีอัตรำทดรอบน้อยกว่ำ 1:1

1

เกียร์โอเวอร์ใดรฟ์ หมำยถึง ระบบเกียร์ที่ออกแบบมำให้สำมำรถเปลี่ยนควำมเร็วรอบเกียร์ลด ลงได้เพื่อลด
กำรหมุนของเครื่องยนต์ต ่ำลง ท ำให้เพลำกลำงรถยนต์หมุนเร็วกว่ำเครื่องยนต์ได้โดยอัตโนมัติ ชุดโอเวอร์
ไดรฟ์มีส่วนประกอบที่ส ำคัญ 3 ส่วน คือ 
1) เฟืองแพลเนตทำรี
2) ชุดฟรีวิลลิงโอเวอร์ไดรฟ์
3) วงจรควบคุมโอเวอร์ไดรฟ์

2



ชดุฟรีวิลลิงโอเวอรไ์ดรฟ์5.2

ชุดฟรีวิลลิงหรือโอเวอร์รั่นนิงคลัตช์  (Overrunning
clutch) เป็นคลัตช์ทำงเดียว ท ำหน้ำที่ตัดก ำลัง เมื่อล้อหมุนเร็ว
กว่ำเพลำส่งก ำลังในขณะที่รถก ำลังวิ่งหรือควำมเร็วของล้ออำจสูง
กว่ำควำมเร็วของเครื่องยนต์ ดังนั้น กำรติดตั้งระบบฟรีวิลลิงจะ
เป็นตัวแก้ปัญหำในเรื่องนี้ ได้ เป็นอย่ำงดีไม่ว่ำควำมเร็วของ
เครื่องยนต์หรือ ควำมเร็วของล้อจะเป็นเท่ำไร จึงไม่มีผลต่อ
เครื่องยนต์เนื่องจำกกำรส่งก ำลังเป็นอิสระไม่มีกำรส่งถ่ำยก ำลัง 
อำจสรุปหน้ำที่ของชุดฟรีวิลลิงได้ดังนี้ 

ท ำหน้ำที่เป็นคลัตช์ทำงเดียว คือ ตัดก ำลังเมื่อล้อหมุนเร็วกว่ำเพลำก ำลัง 1.

ส่งก ำลังไปขับเพลำงำน 2.

ช่วยให้เพลำส่งก ำลังมีศูนย์ที่แน่นอน3.



วงจรควบคมุโอเวอรไ์ดรฟ์5.3

โซลินอยด์โอเวอร์ไดรฟ์มีโครงสร้ำงและหลักกำรท ำงำนเหมือนโซลินอยด์มอเตอร์สตำร์ตรถยนต์ เมื่อ
ควำมเร็วรถยนต์สูงถึงจุดที่ก ำหนด คอนแทกสวิตช์กัฟเวอร์เนอร์จะท ำงำนต่อวงจร ควบคุมรีเลย์ โดยคอนแทกรี
เลย์จะต่อวงจรไฟโซลินอยด์ เกิดอ ำนำจแม่เหล็กดูดแกนโซลินอยด์เลื่อนลง ณ ต ำแหน่งนี้ จะเกิดผลดังนี้ 
คอนแทกลัดวงจร ต่อลัดวงจรไฟจุดระเบิดตำมเส้นประ เพื่อให้ปลดเกียร์โอเวอร์ไดรฟ์ได้ง่ำย และคอนแทกขด
ลวดดึง (Pull-in) ถูกตัดลดกำรใช้กระแสไฟ 

กำรใช้เกียร์โอเวอร์ไดรฟ์ เนื่องจำกจะเข้ำเกียร์ได้ง่ำย เพียงล็อกเฟืองกลำงให้อยู่กับที่โดยไม่ต้อง เหยียบ
คลัตช์ ท ำให้สะดวกและเบำแรงในกำรใช้รถยนต์ 

การท างานของเกียรโ์อเวอรไ์ดรฟ์5.4

ต ำแหน่งเข้ำโอเวอร์ไดรฟ์ จะท ำงำนได้ต่อเมื่อควำมเร็วของรถสูงถึงพิกัด
ที่กัฟเวอร์เนอร์ (Governor) หรืออุปกรณ์ควบคุมอัตรำเร็ว ซึ่งเป็นอุปกรณ์ที่ท ำ
หน้ำที่ควบคุมอัตรำเร็วของอุปกรณ์อื่น ๆ ท ำงำนและต้อง ผ่อนคันเร่งเล็กน้อย ให้
เพลำกลำงหมุนเร็วกว่ำเพลำก ำลังของกระปุกเกียร์เดือย ล็อกจึงจะเข้ำลงร่องล็อก
ของ แผ่นควบคุมเฟืองกลำงได้ เฟืองกลำงจึงถูกล็อกให้หยุดหมุน เพลำโอเวอร์ไดรฟ์
จึงหมุนเร็วกว่ำเพลำก ำลังของ กระปุกเกียร์ 



การควบคมุการท างานเกียรโ์อเวอรไ์ดรฟ์5.5

อุปกรณ์ควบคุมกำรท ำงำนของเกียร์โอเวอร์ไดรฟ์ที่นิยมใช้
เป็นแบบโซลินอยด์ (Solenoid) โดย ควบคุมผ่ำนตัวควบคุม
อิเล็กทรอนิกส์ ประกอบด้วย ขดลวด (Coil) เป็นสำยลวดทองแดง
ที่พันรอบแกน กลำง แกนเหล็ก (Plunger) เป็นแท่งเหล็กหรือ
โลหะที่สำมำรถเคลื่อนที่เข้ำและออกจำกขดลวดได้ วำล์ว (Valve) 
เป็นอุปกรณ์ควบคุมกำรไหลของน้ ำมันเกียร์ โครง (Housing) คือ 
ส่วนที่ครอบคลุมขดลวดและ แกนเหล็ก บำงครั้งอำจมีสปริงเพื่อ
ช่วยให้แกนเหล็กกลับมำต ำแหน่งเดิมเมื่อไม่มีไฟฟ้ำผ่ำน เมื่อตัว
ควบคุม อิเล็กทรอนิกส์ (Electronic Control Unit: ECU) ส่ง
สัญญำณไฟฟ้ำไปยังขดลวดเพื่อให้เกิดกำรเคลื่อนที่ ของแกนเหล็ก 
สนำมแม่เหล็กที่เกิดขึ้นจะดึงแกนเหล็กให้เคลื่อนที่ ท ำให้เปิดหรือ
ปิดวำล์วหรือน ำไปใช้ใน กำรเปิด-ปิดสวิตช์ ท ำงำนเมื่อรถมี
ควำมเร็วที่สำมำรถเข้ำโอเวอร์ไดรฟ์ได้ 



5.6 ต าแหน่งของคนัเกียรอ์ตัโนมติั5.6

คันเกียร์อัตโนมัติจะมีต ำแหน่งกำรท ำงำนดังนี้ 

เป็นต ำแหน่งจอดรถยนต์ ต ำแหน่งนี้จะมีกลไกไปล็อกเพลำส่งก ำลังของเกียร์ไว้ท ำให้รถ ไม่เคลื่อนที่ 
ใช้เมื่อรถยนต์จอดรถอยู่กับที่ 

P (Park) 

เป็นต ำแหน่งที่ผู้ขับขี่จะใช้เมื่อต้องกำรถอยหลังรถยนต์ R (Reverse) 

เป็นต ำแหน่งเกียร์ว่ำงเช่นเดียวกับเกียร์ธรรมดำ ต ำแหน่ง N จะใช้ส ำหรับกำรสตำร์ต 
เครื่องยนต์ จอดหรือหยุดรถเนื่องจำกกำรจรำจรติดขัด หรือหยุดรอสัญญำณไฟ กำร 
หยุดรถเนื่องจำกกำรจรำจรติดขัด ควรเข้ำเกียร์ต ำแหน่ง N แล้วดึงเบรกมือไว้ แต่ถ้ำเข้ำ 
เกียร์ ต ำแหน่ง P โดยไม่ดึงเบรกมือไว้ ถ้ำมีรถวิ่งเข้ำมำชนท้ำยระบบเกียร์จะเสียหำยได้ 

N (Neural) 

เป็นต ำแหน่งส ำหรับขับเคลื่อนรถยนต์เดินหน้ำ หรือต ำแหน่งขับปกติ ต ำแหน่งนี้เกียร์ จะเริ่มท ำงำน
ตั้งแต่เกียร์ 1, 2, 3 และ 4 โดยอัตโนมัติ 

D (Drive) 



5.6.1 ต าแหน่งเกียรโ์อเวอรไ์ดรฟ์

5.6.2 ต าแหน่งเกียรโ์อเวอรไ์ดรฟ์

เกียร์โอเวอร์ไดรฟ์ของรถยนต์บำงคันเป็นแบบสี่เกียร์เดินหน้ำ จะมีต ำแหน่งเกียร์ 3 ให้ผู้ขับขี่ 
สำมำรถเลือกใช้ได้ด้วย โดยอยู่ในต ำแหน่งถัดจำก D ลงมำ 

D 3 หรือ 3 เป็นต ำแหน่งเกียร์ 3 ต ำแหน่งนี้เกียร์จะเริ่มท ำงำนตั้งแต่เกียร์ 1 และเปลี่ยนไป สู่
เกียร์ 2 และ 3 โดยอัตโนมัติ และจะหยุดอยู่แค่เกียร์ 3 เท่ำนั้น จะใช้ขับขึ้นหรือลงเนินที่มีควำมลำด
เอียง ไม่มำกนักหรือขับในขณะฝนตก

เป็นต ำแหน่งเกียร์ 4 ที่เพิ่มจำกกระปุกเกียร์ 3 ควำมเร็วคันเกียร์ อยู่ต ำแหน่งเกียร์
4 (OD = Overdrive) หรือเปิดสวิตช์ที่หน้ำปัดไว้

5.6.3 สวิตชโ์อเวอรไ์ดรฟ์

ช่วงกำรขับขี่ปกติ ถ้ำเรำกดสวิตช์ให้เกียร์โอเวอร์ไดรฟ์ท ำงำน เกียร์จะ เปลี่ยนจำกเกียร์ 1 
ถึงเกียร์ 4 โดยอัตโนมัติ ถ้ำต้องกำรเร่งควำมเร็วหรือต้องกำรใช้แรงเบรกจำกเครื่องยนต์ ท ำได้โดย
กำรกดปุ่มโอเวอร์ไดรฟ์อีกครั้งหนึ่งเพื่อยกเลิกกำรท ำงำน (ไฟสัญญำณที่หน้ำปัดติด) เกียร์จะ
เปลี่ยน จำกเกียร์ 1-3 เท่ำนั้น กำรใช้งำนโอเวอร์ไดรฟ์เพียงกดสวิตช์บนคันเกียร์เท่ำนั้น กำรขับรถ
ที่ใช้ควำมเร็วต ่ำ หรือต้องกำรแรงยึดเกำะถนนได้ดีจึงไม่ควรใช้เกียร์โอเวอร์ไดรฟ์ 



5.6.1 ต าแหน่งเกียรโ์อเวอรไ์ดรฟ์

รถยนต์ที่ใช้เกียร์อัตโนมัติ กำรส่งก ำลังหรือแรงบิดจำกเครื่องยนต์ จะใช้น้ ำมันเกียร์เป็น
สื่อกลำง ด้วยเหตุนี้จึงเกิดกำรลื่นท ำให้ก ำลังและแรงบิดสูญเสยีไปบ้ำงเพือ่ลดกำรสูญเสีย ให้น้อย
ที่สุด เมื่อรถวิ่งไปที่ควำมเร็วระดับหนึ่งกำรส่งผ่ำนก ำลังจะเป็นไปโดยตรงผ่ำนกลไกที่เรียกว่ำ 
ล็อกอัป ทอร์กคอนเวอร์เตอร์ (Lock-up torque converter) ซึ่งจะช่วยลดควำมเร็วรอบของ
เครื่องยนต์ลงท ำให้ รถยนต์ประหยัดน้ ำมันเชื้อเพลิง 

5.6.5 ระบบคิกดาวน์ (Kick-down)

ขณะที่รถยนต์ก ำลังวิ่งด้วยควำมเร็วคงที่ โดยเกียร์อยู่ที่ ต ำแหน่ง D นั้น เมื่อเหยียบ
คันเร่งลงอย่ำงทันทีเพียงครั้งเดียว อัตรำทดเกียร์จะถูกเปลี่ยนลงเป็นเกียร์ต ่ำ กว่ำโดยอัตโนมัติ 
ระบบนี้เรียกว่ำ คิกดำวน์ (Kick-down) จะใช้ในเวลำที่ต้องกำรแรงขับเคลื่อนรถสูงขึ้นโดย 
กะทันหันเพื่อให้กำรแซงขึ้นอย่ำงรวดเร็วเมื่อผ่อนคันเร่งเกียร์จะกลับสู่ต ำแหน่งตำมเดิม 



เกียรอ์ตัโนมติัแบบ CVT6.
6.1 ส่วนประกอบของเกียร์ CVT 6.1

พูลเลย์ต้นทำงหรือพลูเลย์ขับ (Primary Pulley): เป็นพูลเลย์ที่เชื่อมต่อกับ
เครื่องยนต์ประกอบด้วย แผ่นดิสก์สองดิสก์ที่สำมำรถขยับเข้ำหรือออกจำกกันได้ เพื่อ
ปรับรัศมีกำรท ำงำนของสำยพำน 

พูลเลย์ปลำยทำงหรือพลูเลย์ตำม (Secondary Pulley): เป็นพูลเลย์ที่เชื่อมต่อ
กับล้อรถ ประกอบ ด้วยดิสก์สองดิสก์เช่นกันที่สำมำรถขยับเข้ำหรือออกจำกกันได้ เพื่อ
ปรับรัศมีกำรท ำงำนของสำยพำน 

สำยพำน (Belt): สำยพำนที่เชื่อมต่อระหว่ำงพูลเลย์ต้นทำงและพูลเลย์ปลำยทำง 
สำมำรถปรับ เปลี่ยนรัศมีกำรท ำงำนได้ตำมกำรขยับของพูลเลย์ทั้งสองโดยจะเป็น
สำยพำนโลหะ ท ำด้วยเหล็กกล้ำประเภท “ไฮสเทรง สติล” (High Strength Steel) 



หลกัการท างานของเกียร์ CVT 6.2

กำรเริ่มต้นเคลื่อนที่ดิสก์ทั้งสองของพูลเลย์ ขับจะขยับออก
ห่ำงกันเพื่อเลื่อนสำยพำนลดลงเพื่อจะอยู่ในต ำแหน่งที่รัศมีกำร
ท ำงำนเล็ก ส่วนพูลเลย์ตำมดิสก์ทั้งสองจะขยับเข้ำหำกันเพื่อบีบให้
สำยพำนขยับขึ้นหำ ขอบนอกสุดของพูลเลย์ เพื่อให้ต ำแหน่งที่รัศมี
ของสำยพำนมีรัศมีกำรท ำงำนที่กว้ำงขึ้น ท ำให้อัตรำทดเกียร์ อยู่ใน
สภำพที่ท ำให้รถมีก ำลังในกำรเคลื่อนที่ 

กำรเร่งควำมเร็วรถเพิ่มขึ้น ดิสก์ทั้งสองพูลเลย์ขับจะขยับเข้ำ
หำกันเพื่อบีบให้สำยพำนขยับขึ้นท ำให้ ต ำแหน่งของสำยพำนมีรัศมี
ในกำรท ำงำนเพิ่มขึ้น และในขณะที่พูลเลย์ตำมจะขยับแผ่นดิสก์ออก
จำกกัน เพื่อเลื่อนสำยพำนลงท ำให้ลดรัศมีกำรท ำงำนลดลง ส่งผลให้
อัตรำทดเกียร์ปรับเปลี่ยนได้อย่ำงต่อเนื่องตำม ควำมเร็วของรถ

กำรปรับเปลี่ยนรัศมีกำรท ำงำนของพูลเลย์ทั้งสองนี้ท ำให้
เครื่องยนต์ท ำงำนในรอบที่เหมำะสมที่สุด ตำมควำมเร็วและโหลด
ของรถอีก ทั้งยังเป็นกำรเปลี่ยนอัตรำทดที่มีควำมนุ่มนวลในกำร
ท ำงำนโดยอำศัยกำร ควบคุมด้วยระบบอิ เล็กทรอนิกส์หรือ
คอมพิวเตอร์ 



การตรวจสภาพการท างานกระปกุเกียรอ์ตัโนมติัขบั
ล้อหน้า

7.
ตรวจระดับน้ ำมันเกียร์1.

ตรวจถ่ำยน้ ำมันเกียร์2.

กำรเติมน้ ำมันเกียร์3.

ตรวจระดับน้ ำมันเกียร์4.

กำรตรวจปรับสำยลิ้นเร่ง5.

ปรับตั้งสำยลิ้นเร่ง6.

กำรปรับตั้งสำยควบคุมคันเกียร์7.

กำรปรับตั้งสวิตช์นิรภัยและเดินเบำ8.



การทดสอบสตอลล์ (Stall test) 7.1

กำรทดสอบสตอลล์ เป็นกำรตรวจสภำพรวมของ
เกียร์พร้อมเครื่องยนต์โดยกำรวัดควำมเร็วรอบสูงสุด ของ
เครื่องยนต์เมื่อเกียร์อยู่ต ำแหน่ง D หรือ R โดยทดสอบขณะ
อุณหภูมิใช้งำนต่อเนื่องได้ไม่เกิน 5 วินำที 

กำรวัดควำมเร็วรอบสตอลล์ วัดได้โดยกำรหนุนล้อ
หน้ำ/หลัง แล้วต่อเครื่องวัครอบเครื่องยนต์ดึง เบรกมือให้
สุดเหยียบเบรกเต็มก ำลัง โดยต้องสตำร์ตเครื่องยนต์ให้ติด
ไว้แล้วเปลี่ยนเกียร์ไป D เหยียบดัน เร่งสุดพร้อมกับอ่ำนค่ำ
ควำมเร็วรอบสูงสุดทันที ควำมเร็วรอบสตอลส์ประมำณ 
2,100 ± 150 รอบต่อนำที และเกียร์ R เช่นเดียวกัน 



การทดสอบความดนัน ้ามนัในระบบ7.2

กำรทดสอบควำมดันน้ ำมันในระบบ จะทดสอบที่อุณหภูมิ
ท ำงำนปกติที่อุณหภูมิ 50-80 องศำ เซลเซียส ขั้นตอนคือ 

1. ถอดปลั๊กทดสอบที่กระปุกเกียร์ออกแล้วติดตั้งเกจวัด
ควำมดันแทนที่ 

2. ดึงเบรกมือให้สุดและหนุนล้อรถไว้ทุกล้อ ติดเครื่องเดิน
เบำแล้วเข้ำเกียร์ D เหยียบเบรกเต็มที่ 

3. ขณะที่อีกเท้ำเหยียบคันเร่งสุดพร้อมกับวัดควำมดันใน
ระบบ และทดสอบเกียร์  R ด้วยวิธี  เดียวกัน ถ้ำไม่ได้ตำม
ก ำหนดให้ปรับสำยลิ้นเร่งและท ำกำรทดสอบอีกครั้ง 

กำรทดสอบควำมดันกัฟเวอร์เนอร์ จะทดสอบที่อุณหภูมิน ้ำมันเกียร์
ท ำงำนปกติ ประมำณ 50-80 องศำเซลเซียส ขั้นตอนคือ 

1. ถอดปลั๊กทดสอบที่กระปุกเกียร์ออกแล้วติดตั้งเกจวัดควำมดันแทนที่ 
2. ดึงเบรกมือขึ้นจนสุด ติดเครื่องยนต์เดินเบำแล้วเข้ำเกียร์ D และวัด

ควำมดันกัฟเวอร์เนอร์ตำม ควำมเร็วรอบตำมคู่มือก ำหนด 



การตรวจซ่อมกระปกุเกียรโ์อเวอรไ์ดรฟ์7.
ตรวจการช ารุดของตัวเรือนกระปุกเกียร์ รอยแตกร้าว บุชต่าง ๆ และซีลท่อนปลาย 1.

ตรวจการสึกหรอของผิวกรวยเฟืองทองเหลือง ชุดปลอกเลื่อน สภาพฟันเฟือง 2.

ตรวจการสึกหรอร่องฟัน ความคดงอเพลาก าลังและต้องไม่เกิน 0.03 มม. 3.

ตรวจสภาพการหมุน การสัมผัสเรียวเฟืองและสภาพของฟันทองเหลือง 4.

ใช้ฟิลเลอร์เกจตรวจระยะห่างหน้าเฟืองทองเหลือง โดยรอบทุกชุดต้องไม่น้อยกว่า 0.8 มม. ทุกตัว (ของใหม่ 1.5 มม.) 5.

ตรวจความคล่องตัวด้วยการเลื่อนไปมาและการเคลื่อนตัวชุดปลอกเลื่อน 6.

ตรวจการสึกหรอร่องลิ่มเลื่อนด้วยตาเปล่า 7.

ตรวจความสึกหรอหน้าสัมผัสโดยรอบร่องก้ามปู ระยะห่างไม่เกิน 0.8 มม. (ของใหม่ 0.2-0.3 มม.) 8.

ตรวจการล้าและการเสียรูปทรงของสปริง 9.

ตรวจสภาพการหลวมคลอนของลูกปืนและชิ้นส่วนต่าง ๆ 10.



กำรทดสอบควำมดันน้ ำมันในระบบ จะทดสอบที่อุณหภูมิ
ท ำงำนปกติที่อุณหภูมิ 50-80 องศำ เซลเซียส ขั้นตอนคือ 

1. ถอดปลั๊กทดสอบที่กระปุกเกียร์ออกแล้วติดตั้งเกจวัด
ควำมดันแทนที่ 

2. ดึงเบรกมือให้สุดและหนุนล้อรถไว้ทุกล้อ ติดเครื่องเดิน
เบำแล้วเข้ำเกียร์ D เหยียบเบรกเต็มที่ 

3. ขณะที่อีกเท้ำเหยียบคันเร่งสุดพร้อมกับวัดควำมดันใน
ระบบ และทดสอบเกียร์  R ด้วยวิธี  เดียวกัน ถ้ำไม่ได้ตำม
ก ำหนดให้ปรับสำยลิ้นเร่งและท ำกำรทดสอบอีกครั้ง 

กำรทดสอบควำมดันกัฟเวอร์เนอร์ จะทดสอบที่อุณหภูมิน ้ำมันเกียร์
ท ำงำนปกติ ประมำณ 50-80 องศำเซลเซียส ขั้นตอนคือ 

1. ถอดปลั๊กทดสอบที่กระปุกเกียร์ออกแล้วติดตั้งเกจวัดควำมดันแทนที่ 
2. ดึงเบรกมือขึ้นจนสุด ติดเครื่องยนต์เดินเบำแล้วเข้ำเกียร์ D และวัด

ควำมดันกัฟเวอร์เนอร์ตำม ควำมเร็วรอบตำมคู่มือก ำหนด 



การถอดประกอบเรือนวาลว์เกียรอ์ตัโนมติั9.1

ถ่ำยน้ ำมันเกียร์ออกให้หมด โดยถอดสกรูอ่ำงน้ ำมันทุกตัว ถอดอ่ำงน้ ำมันออกพร้อมปะเก็น 1.

ถอดแม่เหล็กอ่ำงน้ ำมันเกียร์ ตรวจเศษโลหะที่ติดมำกับแม่เหล็กว่ำมำจำกลูกปืนหรือเฟือง 
ถ้ำมีเศษทองเหลืองแสดงว่ำมำจำกบุซ 

2.

ถอดสกรูตะแกรงกรองน้ ำมันเกียร์ออก ถอดตะแกรงกรองน้ ำมัน แล้วถอดขำยึดท่อจ่ำยน ้ำมัน 3.

ถอดท่อน ้ำมันโดยใช้ไขควงขนำดใหญ่งัดปลำยทั้งสองของท่อน้ ำมันแล้วถอดท่อน้ ำมันออก
ทั้ง 4 ท่อ ถอดสปริงตั้งควำมหน่วง 

4.

ถอดเรือนวำล์วออก โดยถอดสกรูที่ล็อกอยู่ทั้งหมดออก ปลดสำยลิ้นเร่งแล้วถอดเรือนวำล์วออก 5.

ถอดปะเก็นเบรกตัวที่ 2 และกรองน้ ำมันกัฟเวอร์เนอร์ออก 6.



การติดตัง้เรือนวาลว์กระปกุเกียรอ์ตัโนมติั9.2

ประกอบปะเก็นเบรกตัวที่ 2 และกรองน ้ำมันกัฟเวอร์เนอร์ 1.

ประกอบเรือนวำล์ว โดยใช้มือกดลูกเบี้ยวลงให้ปลำยสำยลิ้นเร่งเข้ำในร่อง วำงเรือนวำล์วให้ เข้ำต ำแหน่ง
เดิมและต้องไม่ให้สำยคิกดำวน์สวิตช์และสำยโซลินอยด์พันกัน 

2.

จัดต ำแหน่งวำล์วให้ตรงสลักบนแขนคันเกียร์ ประกอบเรือนวำล์วเข้ำต ำแหน่งเดิมเลือกใช้สก รูตำมควำม
ยำว ขันด้วยมือแล้วขันแน่นด้วยประแจทอร์กตำมพิกัด 

4.

เลือกสกรูใส่ตำมควำมยำวที่ก ำหนด ขั้นแน่นด้วยประแจทอร์กตำมพิกัด ตรวจแขนคันเกียร์ สัมผัสกึ่งกลำง
ลูกกลิ้งที่ปลำยดีเทนสปริงตั้งควำมหน่วง 

5.

ประกอบท่อน้ ำมันเกียร์ในต ำแหน่งเดิมโดยใช้ค้อนพลำสติกเคำะช่วยกรณีเข้ำที่ยำกระวังอย่ำให้ท่อช ำรุด 6.

เลือกสกรูแต่ละตัวตำมควำมยำวที่ก ำหนดประกอบตะแกรงกรองน้ ำมันท่อน้ ำมันแล้วประกอบ แม่เหล็กอ่ำง
น ้ำมันเกียร์ตำมต ำแหน่งก ำหนด โดยแม่เหล็กต้องไม่ไปขัดกับท่อน ้ำมัน 

7.

ใช้ปะเก็นใหม่ทุกครั้งที่ประกอบอ่ำงน้ ำมัน ขันสกรูอ่ำงน้ ำมันแน่น ขันปลั๊กอ่ำงน ้ำมันแน่นตำมพิกัด 8.

เติมน้ ำมันเกียร์อัตโนมัติตำมคู่มือก ำหนด โดยเติมอย่ำให้หกเปื้อน และตรวจระดับน้ ำมันเกียร์ ให้อยู่ในระดับ 
HOT ต้องไม่เติมน้ ำมันเกียร์เกินระดับ 

9.

เลือกสกรูใส่ตำมขนำดควำมยำวที่ก ำหนด ขันสกรูเรือนทุกตัวแน่นด้วยมือแล้วขันแน่นด้วย ประแจทอร์กตำมพิกัด 3.
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