
บทเรยีนที่ 4

โครงสรา้ง
ของเครือ่งยนต์เล็ก

งานเครื่องยนต์เล็ก (Small Engine Job)



เครื่องยนต์เล็กไม่ว่าจะเป็นชนิดแก็สโซลีนหรือดีเซล 
จะมีชิ้นส่วนประกอบคล้ายคลึงกัน 

แต่จะแตกต่างกันท่ีระบบจุดระเบิด คือ 
เครื่องยนต์แก็สโซลีนจะจุดระเบิดด้วยหัวเทียน 

ส่วนเครื่องยนต์ดีเซลจะจุดระเบิดด้วยการอัดอากาศให้มี
อุณหภูม ิและความดันท่ีสูง แล้วฉีดน้ามันเชื้อเพลิงเข้ามาปะทะ
ท าให้เกิดการระเบิด ส่วนประกอบท่ีส าคัญของเครื่องยนต์เล็ก 

โดยปกติจะเหมอืนกันกับเครื่องยนต์ขนาดใหญ่ 
เพียงแต่มีขนาดเล็กกว่าและมีน้าหนักเบากว่า





1.1 ช้ินส่วนท่ีอยู่กับท่ี (Stationary Parts)

ช้ินส่วนของเครื่องยนต์ท่ีอยู่กับท่ีน ามาประกอบรวมเข้าด้วยกัน และถูกยึดติดแน่นอยู่กับท่ีในขณะท่ีเครื่องยนต์
ก าลังท างาน เช่น เสื้อสูบ ปลอกสูบ ฝาสูบ ฝาครอบเครื่อง ท่อร่วมไอดี ไอเสีย และอ่างน้ามันเครื่อง

1.2 ช้ินส่วนเคล่ือนที ่(Moving Parts)

ช้ินส่วนของเครื่องยนต์ท่ีเคล่ือนท่ี
ในขณะท่ีเครื่องยนต์ท างาน 

ซ่ึงลักษณะการเคล่ือนท่ีของช้ินส่วน 
มี 3 แบบ คือ

แบบเคล่ือนทีไ่ป-กลับ (Reciprocating Motion)01

แบบเคล่ือนทีด้่วยการหมุน (Rotating Motion) 02

แบบเคล่ือนทีแ่บบวงเดือน (Eccentric Motion)03



แสดงส่วนประกอบเครื่องยนต์เล็กแก๊สโซลีน 4 จังหวะ



2.1 ฝาสูบ (Cylinder Head)

เป็นช้ินส่วนท่ีอยู่กับท่ีติดต้ังครอบอยู่บนเส้ือสูบ ท าหน้าท่ีเป็นส่วนหน่ึงของห้องเผาไหม้ 
เป็นท่ียึดหัวเทียน และล้ิน เป็นช่องทางไอดีและไอเสีย และระบายความร้อนฝาสูบท า
ด้วยอะลูมิเนียมอัลลอย ด้านบนฝาสูบจะมีครีบ เพื่อใช้ระบายความร้อนด้วยอากาศ 

ด้านล่างของฝาสูบ จะเจียเรียบประกอบเข้ากับเสื้อสูบ เจาะรูตรงกลางเพื่อใช้ยึดหัวเทียนและล้ิน 

2.2 เสื้อสูบ (Cylinder Block) 

ท าหน้าท่ีเป็นส่วนหน่ึงของห้องเผาไหม้ ถูกออกแบบให้มีปลอกอยู่ภายใน เพื่อให้ลูกสูบเคล่ือนท่ี 
ด้านข้างจะมีครีบอยู่รอบ ๆ เพื่อใช้ระบายความร้อนด้วยอากาศออกจากห้องเผาไหม้ 

การปรับระยะห่างหัวเทียน
(Honda GX 200)

ฝาสูบเครื่องยนต์เล็กแก๊สโซลีน
(Honda GX 200)



2.3 ลูกสูบ (Piston) 

เป็นช้ินส่วนท่ีสวมอยู่ภายในกระบอกสูบ ท างานภายใต้แรงอัด
และอุณหภูมิสูง ลูกสูบ มีหน้าท่ีดูดไอดี 

อัดไอดีและไอเสียเข้า-ออกจากห้องเผาไหม้ และรับแรงจากการจุดระเบิด
ส่งถ่ายไปยัง เพลาข้อเหว่ียงโดยผ่านสลักและก้านสูบ

2.4 แหวนลูกสูบ (Piston Ring)

เป็นช้ินส่วนท่ีใช้งานร่วมกับลูกสูบ โดยจะสวมเข้ากับร่องแหวนท่ีหัวลูกสูบ 
เพื่อน าไปสวมเข้ากับกระบอกสูบอีกครั้ง 

ลักษณะของแหวนลูกสูบจะเป็นวงกลมแบน ผิวด้านข้างเรียบ เงาเป็นมัน

ลูกสูบเครื่องยนต์แก๊สโซลีน

แหวนลูกสูบเครื่องยนต์เล็ก



2.5 ก้านสูบ (Connecting Rod)

จะติดต้ังอยู่ระหว่างสลักก้านสูบกับเพลาข้อเหว่ียง 
ท าหน้าท่ี รับ-ส่งก าลังจากลูกสูบไปยังเพลาข้อ

เหว่ียง และส่งก าลังจากเพลาข้อเหว่ียงไปยังลูกสูบ
เพื่อใหเ้คล่ือนท่ีข้ึน-ลงตามจังหวะการท างาน

2.6 เพลาข้อเหวี่ยง (Crankshaft)

ท าหน้าท่ีเปล่ียนทิศทางการส่งก าลัง 
โครงสร้างท่ัวไป ของเพลาข้อเหว่ียง มีส่วนประกอบ ดังรูป

ลักษณะของก้านสูบเครื่องยนต์เล็ก

ลักษณะของเพลาข้อเหว่ียง



2.8 ชุดวาล์วไอดีไอเสีย (Valve)

หรือล้ินไอดีไอเสียของเครื่องยนต์เล็กแก๊สโซลีน จะติดต้ังอบู่ในฝาสูบ ท าหน้าท่ีเปิด
และปิดช่องไอดี-ไอเสียเพื่อควบคุมปริมาณของไอดีและปริมาณของไอเสียในเครื่องยนต์
วาล์วไอดี: เปิดให้ไอดีเข้ามาบรรจุอยู่ภายในกระบอกสูบทางท่อร่วมไอดี
วาล์วไอเสีย: เปิดใหไ้อเสียออกไปจากกระบอกสูบทางท่อร่วมไอเสีย

ลักษณะเป็นแท่งเหล็กกลม ความยาวใกล้เคียงกับความ
ยาวของเครื่องยนต์ เรียกว่า แกนเพลา มีโลหะรูปทรงไข่ยื่น
ออกมา เรียกว่า ลูกเบี้ยว ท่ีจะสัมผัสกับวาล์ว ไอดีและไอ
เสียบนหัวลูกสูบโดยตรง  เมื่อเพลาท่ีมีลูกเบี้ยวหมุนเอา
ส่วนท่ียื่นออกมามากกว่าไปสัมผัสวาล์ว ก็เกิดการไหลเข้า
ของไอดีหรือไหลออกของไอเสีย เพราะวาล์วเปิด เมื่อเอา

ส่วนไม่ยื่นสัมผัสวาล์วจะมีผลท าให้วาล์วถูกปิด

2.7 เพลาลูกเบี้ยว (Camshaft) 

ลักษณะของเพลาลูกเบี้ยว

ลักษณะของวาล์วไอดีและไอเสีย



2.9 ล้อช่วยแรง (Flywheel) 

ท าหน้าท่ีเก็บสะสมก าลังในจังหวะจุดระเบิดถ่ายทอด แรงมาผ่าน
เพลาข้อเหว่ียง ล้อช่วยแรงท าด้วยเหล็กหล่อ มีน้าหนักมาก 

หมุนไปพร้อมกับ เพลาข้อเหว่ียง ขอบด้านข้างจะติดแท่งแม่เหล็กถาวร 
เพื่อใช้ผลิตกระแสไฟฟ้าให้กับวงจรจุดระเบิด

2.10 อ่างน้ามันเครือ่ง (Oil Pan)

ส่วนท่ีอยู่ช่องล่างของเครื่องยนต์ โดยท่ัวไปแล้วอ่างน้ามันเครื่องจะมีอยู่ 2 ส่วน คือ 
ส่วนบนของอ่างจะถูกหล่อติดกับเสื้อสูบ และส่วนล่างจะเป็นอ่างท่ีใช้เก็บ 

น้ามันหล่อล่ืน 

ลักษณะของล้อช่วยแรง

ลักษณะของอ่างน้ามันเครื่อง



เครื่องยนต์เล็กดีเซล 4 จังหวะ (Kubota RT155 plus)



3.1 ฝาสูบ (Cylinder Head)

ส่วนมากจะเป็นแบบลูกสูบนอน เป็นห้องท่ีเกิดจากส่วนล่างของฝาสูบ 
ส่วนบนของกระบอกสูบ และส่วนบนของลูกสูบ ฝาสูบจะถูกขันติดกับเสื้อสูบ 

โดยใช้หมุดเกลียวและใช้ปะเก็นฝาสูบวางอยู่ระหว่างเสื้อสูบและฝาสูบ เพื่อกันไม่ให้แก๊สรั่ว
ออกจากห้องเผาไหม ้และป้องกันไม่ให้น้ารั่วเข้าห้องเผาไหม้

ในกรณีท่ีเป็นเครื่องยนต์หล่อเย็นด้วยน้า 

3.2 เสื้อสูบ (Cylinder Block) 

เป็นส่วนท่ีท าหน้าท่ีรองรับและห่อหุ้มปลอกสูบ เพลาข้อเหว่ียง ลูกสูบ ก้านสูบ 
และระบบต่าง ๆ ท่ีเก่ียวข้อง ภายในเสื้อสูบจะท าเป็นช่องทางเดินของน้าหล่อเย็น
และห้องเพลาข้อเหว่ียง ส่วนบนเส้ือสูบจะเป็นท่ีติดต้ังหม้อน้าและถังน้ามัน

ลักษณะของฝาสูบเครื่องยนต์เล็กดีเซล

ลักษณะของเสื้อสูบเครื่องยนต์เล็กดีเซล



3.3 กระบอกสูบ (Cylinder) 

กระบอกสูบ เปรียบเสมือนห้องท างานของลูกสูบ กระบอกสูบ
จะเป็นส่วนท่ีได้รับน้ามันเชื้อเพลิงและอากาศท าให้เกิดการระเบิด 

ซ่ึงแรงระเบิดจะท าให้ลูกสูบเคล่ือนท่ีในกระบอกสูบ 
กระบอกสูบมักจะไม่เกิดความเสียหาย ยกเว้น ลูกสูบ แหวนลูกสูบ 

และก้านสูบ อาจเกิดการช ารุดเสียหายได้

3.4 ลูกสูบและแหวน (Piston and Piston Rings) 

ท าหน้าท่ีรับแรงท่ีเกิดจากการเผาไหม้ และถ่ายทอดแรงไปยังข้อเหว่ียง
โดยผ่านก้านสูบ รวมท้ังมีร่องส าหรับใส่แหวนลูกสูบ ส่วนแหวนลูกสูบท าหน้าท่ีเป็น 
ซีล (Seal) ป้องกันแก๊สรั่วระหว่างลูกสูบและกระบอกสูบ ถ่ายเทความร้อนจากลูกสูบ

ไปยังกระบอกสูบ และท าหน้าท่ีควบคุมการหล่อล่ืนระหว่างลูกสูบ
และผนังของกระบอกสูบ แหวนลูกสูบจะแบ่งออกเป็น 2 ชนิด คือ แหวนอัดและแหวนน้ามัน

ชุดกระบอกสูบลูกสูบและแหวน

ชุดแหวนลูกสูบ



3.5 ก้านสูบ (Connecting Rod)

เป็นส่วนท่ีเชื่อมระหว่างลูกสูบ และข้อเหว่ียง
ท าหน้าท่ีในการถ่ายทอด ก าลังขับดันจากลูกสูบไปยังข้อเหว่ียง

3.6 วาล์วและกลไกของวาล์ว (Valve and Valve Mechanism)

ท าหน้าท่ีเปิดให้แก๊สเข้าสู่กระบอกสูบและออกจากกระบอกสูบ ตามจังหวะการท างาน
ของเครื่องยนต์วาล์วไอดีและไอเสีย จะเปิด-ปิดตามการหมุนของเพลาลูกเบี้ยว 

ซ่ึงจะมีจังหวะหน่ึงท่ีท้ังวาล์วไอดีและไอเสียจะปิดพร้อมกัน แต่จะไม่เปิดพร้อมกัน 
เนื่องจากการท างานของลูกเบี้ยวในเครื่องยนต์ท่ีใช้เพลาลูกเบี้ยวคู่

จะแยกการท างานระหว่างวาล์วไอดี และวาล์วไอเสีย

ส่วนประกอบก้านสูบ

ลักษณะวาล์วและกลไกของวาล์ว



3.8 เพลาสมดุลเครือ่งยนต์ (Counter Shaft) 

เป็นตัวสลายแรงเฉื่อยท่ีเกิดจากการเล่ือนข้ึน-ลง ของลูกสูบอย่างรวดเร็ว 
ซ่ึงช่วยลดการสั่นสะเทือนของเครื่องยนต์และเสียงท่ีเกิดจากการสั่นสะเทือน

3.7 เพลาข้อเหวี่ยง (Crankshaft)

ช้ินส่วนท่ีจะเป็นตัวรับและถ่ายทอดก าลัง 
อีกท้ังยังเป็นตัวท าหน้าท่ีเปล่ียนทิศทางการเคล่ือนท่ีข้ึนลงของลูกสูบ

และก้านสูบให้เป็นการหมุน

ลักษณะเพลาข้อเหว่ียง

ลักษณะของเพลาสมดลุเครื่องยนต์



3.9 เมนแบรงิและแบรงิก้านสูบ (Main and Connecting Rod Bearing) 

เป็นส่วนท่ีใช้รองรับ เพลาข้อเหว่ียงและก้านสูบ

3.10 ล้อช่วยแรง (Flywheel) 

เป็นช้ินส่วนของเครื่องยนต์ท่ีท าหน้าท่ีสะสมพลังงาน
เพื่อท าให้รอบหมุนของเพลาข้อเหว่ียงสม่าเสมอ และท าหน้าท่ีในการถ่ายทอดก าลัง

3.11 ป๊ัมน้า (Water Pump)

ท าหน้าท่ีสูบน้าจากหม้อน้าไประบายความร้อนให้กับช้ินส่วนต่าง ๆ ของเครื่องยนต์
ในขณะท างาน โดยเรียกท้ังระบบว่า ระบบหล่อเย็น แต่ส าหรับเครื่องยนต์เล็ก 2 จังหวะ

จะเป็นระบบระบายความร้อนด้วยอากาศจะไม่มีปั๊ มน้าอยู่ในระบบเครื่องยนต์ 

ลักษณะของล้อช่วยแรง

ลักษณะของปั๊ มน้ามัน



3.13 หัวฉีด (Fuel Injection)

ส่วนประกอบหน่ึงในเครื่องยนต์ซ่ึงท าหน้าท่ีจ่ายน้ามันเช้ือเพลิงเข้าไปยังห้องเผาไหม้ 
ง่ายต่อการจุดระเบิด หัวฉีดจะมีน้ามันเชื้อเพลิงแช่เพื่อรอฉีดและท าหน้าท่ีหล่อล่ืน

ไปพร้อมกัน สร้างก าลังได้เต็มท่ีและไม่เกิดการตกค้างเป็นเขม่าสะสม

3.12 ป๊ัมน้ามันเครือ่ง (Oil Pump) 

ติดต้ังอยู่ภายในเส้ือสูบ ท างานได้โดยรับแรงหมุนท่ีส่งมาจากเฟืองเพลาลูกเบี้ยว 
เมื่อเครื่องยนต์ท างาน เพลาลูกเบี้ยวหมุน ปั๊ มน้ามันเครื่องก็หมุนตามไปด้วย การหมุนของ
ปั๊ มน้ามันเครื่องน้ี จะท าการดูดน้ามันหล่อล่ืน จากก้นอ่างน้ามันหล่อล่ืนข้ึนมาตามท่อน้ามัน 

เข้าสู่ตัวกรองน้ามันหล่อล่ืน ออกไปตามท่อส่งน้ามัน เพื่อไปหล่อเล้ียงตามจุดต่าง ๆ 
ของโลหะท่ีมีการเสียดสีกัน ช่วยลดการสึกหรอของช้ินส่วน

ลักษณะของปีมน้ามันเครื่อง

ลักษณะหัวฉีดและการท างาน



3.14 หม้อกรองอากาศ (Air Cleaner)

ท าหน้าท่ีกักกัน ฝุ่นละออง ลดเสียงดังจากการดูดไอดีเข้าห้องเผาไหม้ 
ขณะท่ีเครื่องยนต์ท างาน อากาศจะมีฝุ่นละอองปนอยู่ ซ่ึงเป็นสาเหตุให้น้ามันหล่อล่ืน

สกปรก ท าให้กระบอกสูบ ลูกสูบ และแหวนลูกสูบเกิดการสึกหรอ 
เครื่องยนต์มีอายุการใช้งานส้ันลง

3.15 ปะเก็นฝาสูบ (Gasket)

จะอยู่ระหว่างเส้ือสูบและฝาสูบในเครื่องยนต์ท้ังของเครื่องยนต์ดีเซล
และแก๊สโซลีน ปะเก็นท าหน้าท่ีเป็นซีลท่ีป้องกันไม่ให้แก๊ส

จากกระบวนการเผาไหม้รั่วไหลเข้าไปในทางน้าหล่อเย็นท่ีล้อมรอบกระบอกสูบ

ลักษณะหม้อกรองอากาศ

ปะเก็นฝาสูบเครื่องยนต์ดีเซลและเครื่องยนต์แก๊สโซลีน
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